ALTRI REQUISITI NOTE GENERALI

A) Le barriere da bordo laterale dovranno essere caratterizzate da un

livello di severitd di classe A.

Altro requisito Condizione

B) Le barriere bordo ponte dovranno preferibilmente essere caratterizzati
da classe di severitd A. Potranno essere adottati in progetto dispesitivi
con livello di severitd d’urto B nel caso in cui non risultino disponibili
dispositivi della classe e del materiale previsti nonché con

R1 Lb>=30cm (3)

caratteristiche di deformazione compatibili con i requisiti progettuali

R2 Def. Dinamica <=1.80m (1) (3) rientranti nella classe A.

C) Ad eccezione delle barriere di classe N2 e H1, relativamente alle
barriere metalliche dovranno essere impiegati dispositivi con nastro
longitudinale principale a tripla onda, in mode da favorire il
collegamento tra barriere di diversa tipologia. | dispositivi metallici a

R3 W <= 2.10m (4)

paletti infissi dovranno avere una larghezza non inferiore 30cm per
consentirne la corretta installazione in relazione alla presenza sul

W<=1.70m (4
R4 < m® margine di cordolature ed altri elementi facenti parte del sistema di

smaltimento idraulico delle acque di piattaforma.

R5 Wi<=1.00m (1)(3) D) Sard in ogni caso onere dell’appaltatore in generale, e del progettista

del dispositivo in particolare, verificare |'effettiva compatibilita del

sistema di ancoraggio delle barriere di sicurezza bordo ponte utilizzato
durante i crash test con le carotteristiche geometriche e strutturali dei

supporti in sito (cordoli di opere d’arte, muri di sostegno, cordoli

Prova di crash del dispositivo con larghezza del cordolo

R6 efficace (2) <= 70cm e vuoto a tergo

gettati in rilevato).

Per il dettaglio degli strati costitutivi degli elementi marginali e delle

DR di ostacoli laterali val to riportat, llo Sch S7 F)
(1) In presenza di ostacali laterali vale quanto riportato nello Schema loro caratteristiche fare riferimento agli elaborati tipologici stradali.

relativo agli Schemi di installazione

Sard onere dell’Appaltatore/Installatore dimostrare, con specifici relazioni di
calcolo e disegni costruttivi che la barriera che propone di utilizzare
garantisca, nella configurazione reale del supporto in sito, un funzionomento
analogo a quello certificato dalle prove di crash. Ai fini dell'accettazione della
barriera proposta, la Direzione Lavori si riserva in ogni caso di richiedere
eventuali crash test con barriera installata nella suddetta configurazione reale
del supporto (con pavimentazione, arginello e scarpata come da progetto).

(2) Per cordolo efficace si intende la larghezza del cordolo collaborante ©)
ai fini del funzionamento del sistema di ancaraggio nella prova di
crash

(3) Lb= larghezza del dispositivo esposto all'urto, Def.dinamica=deflessione
dinamica del dispositivo durante I'urto con il veicolo pesante
(condizioni dinamiche), Wi=larghezza operativa misurata nelle prove di
crash test durante I'urto del veicolo leggero. H) Per le barriere di sicurezza metalliche di tipo infisso da doversi installare su

bordo rilevato dovranno essere impiegati dispositivi con infissione minima pari

(4) Nei casi in cui i criteri progettuali fanno riferimento alla larghezza a 90 cm.

operativa W (vedi Norma EN 1317-2), questa deve essere intesa in

maniera conforme al significato attribuito ad oggi a tale grandezza
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ai fini dell’'omologazione dei
dispositivi di ritenuta, ossia come lo spazio eccupato in condizioni
dinamiche dal complesso barriera—veicolo; quindi, di fatto, come la

grandezza maggiore tra la massima posizione laterale della barriera e

la massima posizione laterale del veicolo. Qualora tale definizione

dovesse essere modificata, il requisito progettuale dovrd comunque
intendersi riferito al maggiore tra i due valori misurati durante la
prova d'urto.
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con barriera acustica o rete a tergo , con monopalo di segnaletica a tergo con palo di illuminazione a tergo (distanza filo
(distanza filo fisso min. 2.10 m) PROSPETTO ESTERNO RETE TIPO F IN RILEVATO PROSPETTO ESTERNO RETE TIPO F SU OPERA DARTE fisso min. 2.10 m)
N
) My N\
L) i in 2.10 min 2.10 _ AN N
(A) in rilevato con FOA a tergo (B) in rilevato con rete Tipo F a tergo min ﬁ%ﬂ o \ i
- 1 i d
min 2.10 in presenza di stretto —P—g—in“ r;szz:arediest:'a‘t’to g _tergo g
afflancamento (L<=16.50) P! min. 1.30
E tra corpo stradale e ferrovia. affiancamento (L<=16.50)
5 o 2 tra corpo stradale e ferrovia. ° g 2
g [~ 8 o [= = o ) °
9|8 & ol 2l 3 S g = =
= = § § hl - - - - min 2.10 min 2.10
(o) < 1.30(%) FOA h=var o 1.30(¥) 8 1.30(* .. L,
. . - . IS : v. Particolare A ! 1 . monopalo . 1.30(*) pala di illuminazione
< S v. Particolare A v. Particolare A . , dettaglio indicatvo . Porticdlore A o Y. Farticglare A o - J 2 v. Particolare A v. Parlicolare A » dettaglio indicativo,
x I = " . & I E s 5 E =
o L margine ciglio d margine ciglio margine ciglio E o ol " tat o ﬂﬂm_etﬂlgl'i S o o g4 margine ciglio margine ciglio :
E (40 ..< pavimentazione K sistemazione pavimentozione > fondazione o pavimentazione 2 ) mt:"_’r:;gi‘;er;n‘ze‘:gesse g pavimentazioné < - o >°8| . 2 ,?,' pavimentazione K pavimentazione
- at i i = e
FE == R =T i T =" s mai f T & 5 pave
a@x (max 20cm) o 59 o~
— F sistemazione : ) > g sistemazione sistemazione
4 scarpata con % R [y Soletta opera d'arte scarpata con scarpata con
ik 51 P
g w 7] eEreno vegec):a «:&: = ;,;.;I“ RECR >8 (dettaglio indicotlvo) eEreno vege ;:e eErcno vegec)'le
[0'4 max 20cm = A ERRIN - : i max 20cm max 20cm
W AN R o g s . 2N A
x o 7 / : ‘ Lo
<§ w profonditd di Infissione, // // // // // /////// // // / // // // /// B am T TR e TN R T R - II oo .
come da marchio CE . T - . come.da. marchio CE ,, . terreno vegetale N - oo - [N S VAALINNES ; . L
g A (v. Nota H) : : - e .7 *(vi Nota H‘)’I Y A(mu)"(?v‘ZOGm) Tabe 0.30 rofonditd di_infission M piastra di collegamento 1.50 1.50 ! 1.50 | 1.50 profonditd di infissiona/ fondazione A S e & - ‘
= profonditd di _infissione L LR S S LT come da marchio CE scarpata con (dettaglio indicativo) come da _marchio CE p e i
g come da marchio CE VR P . by 1.50 1.50 | 1.50 1.50 (v. Nota H) terreno vegetale 3.00 piastra di collegamento (v. Nota H) ettaglio indicativo, "°f°"d‘|jt'3 di '"E?Sl%f;_: fondazione
(&] eventuale dispositivo  (v. Nota H) - e e ) (rmax—20¢mm) (dettaglio indicativo) V- Nota come da marchio ettaglio indicativo
(& idraulico 3.00 (v. Nota H)
E Codice installazione A0 Al A2 A3 A4 Note: Codice installazione Al A2 A3 A4 Note: Codice installazione Al A2 A3 A4 Note: Codice installazione Al A2 A3 A4 Note:
T : (*) larghezza . - — N (*) larghezza arginello —— - (*) larghezza arginello
E S o - A A2 A At arginello 1.30 Codice_tipologico Ala A2a Ada Ada (*) larghezza arginello 1.30 sul’asse principale (strada di categoria C); 1.05 sul rami secondarl di strade assimilablll alla categoria F da D.M. 05.11.2001. Codice _tipologico Ale A2e Ase Ade 1.30 sull'gsse principale Codice tipologico Ale A2e Ale Ade 1.30 sull’asse
i i sull'asse i i i f strada di categoria C); i i rincipale (strada di
| Classe di contanimento N2 H1 H2 H3 H4 principal Classe di_contenimento A1 H2 hs h4 (**) Con riferimenta al dettaglio con rete Tipo F su opera d’arte, il modulo del pannello con lamiera zincata sard di altezza variabile per mantenere |'altezza della rete a H=2,00m dalla quota del ciglio pavimentato. Classe di contenimento H1 H2 hs 4 $.05 sui rami gecondq)ri Classe di contenimento H1 Hz Hs 4 :ategzria é): 1.05
ﬂ_: Classe di severitd A A A A A (strada di Classe di severitd A A A A Classe di severitd A A A A di strade assimilabili alla Classe di severitd A A A A sui rami secondari di
i : categoria F da D.M imilabili
Altri requisiti RIR2 | RIR2 | R1R2 | R1R2 | R1R2 || SSigacria O Altri requisiti R1,R2,R3R1,R2,R3R1,R2,R3R1,R2,R3 Altri_requisiti R1.R2.R3R1R2RIRTR2RIR1R2RY | 55.11.2001. Altri_requisiti R1.R2,R3R1,R2,R3R1,R2,RIRT,R2LR3 iﬁ,’t"e‘;%rf!fs%’"ﬂ?b'é' e
secondari di 05.11.2001.
strade
assimilabili alla
categoria F da
D.M.
05.11.2001.
Barriera metallica in trincea Barriera metallica in trincea
con muro di controripa con duna a tergo
g é § dsg:z;ﬁo ir!ln;iac'z-tr:tlivo
(] =1
-
5 min 1.00
o v. Particolare A ° §
< _ i
o 3
o II _'_g_t_‘g_mar ine_ciglio v. Particolare A
o) pavimentazione e
P margine ciglio i
8 (a4]
o) = : pavimentazione
a E ‘A P= var /
g0
= LJ N “"sis’ger‘nuziome Yo §e si R T
[+ ) O - scarpata ¢én S - »
I'L'I E : T ke P - y - - ferrenc vegetale ' », <o .- s
#ﬁ: e\t Py N ¥ (max 20em)’ . w0 :
mu RN R Ly e e T I . .
4D i . i g
}35 7] e o
profonditd di infissione . . eventuole dispositivo
2 g come da marchio CE \% idraulico
2 (v. Nota H) 9 profonditd di_infissione
QO eventuale dispositivo come da marchio CE
(&) idraulico (v. Nota H)
ﬁ Codice installazione DO Note: Codice installazione D2 D3
0 Codice tipolegico DOg Il muro, che garantisce in ogni caso il Codice tipologico D2u D3u
. . contenimento del veicolo anche in assenza dei . .
Z Classe di contenimento N2 dispositivi di ritenuta, non & stato considerato Classe di contenimento H2 H3
& Classe di severitd A ostacolo che richiede protezione ai sensi della Classe di severitd A A
normativa vigente; la barriera 2 stata posta
Altri requisiti R1,R2,R5| | per garantire un’adeguata estensione delle Altri requisiti R1,R2 | R1,R2
protezion! previste nel trattl adiacentl.
. . o » . N o o . o o - 0 o ° ° o ° o
Rete di protezione di altezza h=2m "Tipo A" per opere sovrappassanti o in affiancamento a strade 1 Reti di protezione di altezza h=2m "Tipo B in presenza marciapiede di servizio
PARTICOLARE
N
PARTICOLARE A PROSPETTO
ESTERNO OPERA N y PROSPETTO ESTERNO RETE TIPO B (h=2.00m)
Rete a maglia_quadrata 50x50 Telaia_in profilato ad U min 1.70
° ed intrecciata Sp. 3mm 30x60x30 Rete o maglia_quadrata 50x50
gé ° montante IPE 100 ed intrecciata Sp. 3mm montants IPE 100
rete a maglla quadrata 50x50 8
.(J.)_anﬂnnms:‘wlin__lg.tml: limite banchina ed Intrecclata sp. 3 mm = _
con cordolo bituminoso (corsia di emergenza) | Rete a maglia quadrata 50x50
ed intrecciata Sp. 3mm
barriera_metalica ]
vedi particolare 1 E 8 8
|~ o~ o
{ VISTA DA A
max 0.05
7 . Il s |l -
1.50 1.50 | 1.50 1.50
0.70
PIANTA .
Teldio in profiiato ad V" Staffe 910 zincate PIANTA
X di collegamento .
\ piastra di collegamento
-4 g=@-n::- 250x250x10 (n. 4 bullonl M20)
istemazione terreno
vegetale in rilevato ] l '_4 [ ]
spessore max 20cm LN -
1.50 1.50 montante IPE 100 30x60x30
idrosemina saldato su piastra Telaio in .pryﬁlq‘lo Q
/ ad U =
c
=
NOTE: ~__| - Lf Ll it
., . o - . —_— -/
\ P"°f°"d"1t° di '"I]'_“'%"EB Si dovranno impiegare esclusivamente dispasitivi testati dal vero nella configuraziane con rete a tergo e in tale configurazione dotati di marechiatura CE. 1.50 1.50 1.50 1.50
come a_marcnio
(v- Nota H) La rete dovrd rispettare i requisiti minimi di altezza (Hmin= 2.00 m) e di larghezza massima delle maglie previsti nel presente tipologico; per le altre specifiche riportate nel CAVETTO ANTICADUTA 3.00
tipologico, cosl come per |interasse del montanti del pannello di rete, fa fede quanto previsto per la rete del dispositivo marcato CE. >| 4 < NOTA: =
I'int dei tanti del llo di rete & indicativo.
Note: Laddove non slano gld previsti dal produttore delle barriere, | progetti costruttivi dovranno In ogni caso prevedere del cavi laschi ancorati alle estremitd con fnteraase del mantantl del pannefio di rete € Indicativo
(*) larghezza arginello 1.30 sull'asse principale (strada di categoria C); 1.05 sui rami funzione di impedire la caduta dei pannelli nello spazio sottostante a seguito dell’eventuale distacco di quest’ultimi dai montanti in caso d'urto (vedi a titolo di
secondarl di strade assimilablill alla categoria F da D.M. 05.11.2001. esempio il particolare 1).

Codice installazione

Codice tipologico
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FOA o rete tipo F atergo (min. 2.10m)

FOA o rete tipo B a tergo (min. 1.70m)

monopalo di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
portale di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
impianto di iluminazione a tergo (min. 2.10m)
portale PMV a tergo (min. 1.50m)

muro di controripa a tergo (min. 1.00m)
dispositivo integrato

configurazione monofilare (spartitraffico)
configurazione bifilare (spartitraffico)
configurazione monofilare su opera (spartitraffico)
configurazione bifilare su opera (spartitraffico)
configurazione monofilare su cordolo (spartitraffico)
configurazione bifilare su cordolo (spartitraffico)
con muro di sostegno o sottoscarpa a tergo

con arginello di dimensioni ridotte

con duna atergo

N N

ST QETE33TQ@TRA0TR

classe di contenimento N2
classe di contenimento H1
classe di contenimento H2
classe di contenimento H3
classe di contenimento H4

RPN O

bordo laterale su sedime naturale in rilevato con barriera a paletti infissi
bordo opera d'arte con barriera con vincolo a piastra

bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale con barriera tipo
con vincolo a piastra

bordo laterale su sedime naturale in trincea con barriera a paletti infissi
spartitraffico con barriere metalliche

spartitraffico con barriere in cls

=0 owpyr

PROTEZIONE SU OPERA D’ARTE (OPERE IN LINEA MAGGIORI O MINORI, MURI DI SOSTEGNO, PONTICELLI O SCATOLARI IDRAULICI)

Barriera metallica

Barriera metallica su opera d’arte minore

Barriera metallica su viadotto Rastignano

CLASSE DI SEVERITA' = A (o B)

su opera d’'arte o muro di sostegno con barriera acustica a tergo (distanza filo fisso min. 2.10 m) con barriera acustica o rete di protezione a tergo (distanza filo fisso min. 1.70 m)
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INSTALLAZIONI TIPO B
BORDO LATERALE CON BARRIERE TIPO BORDO PONTE
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AREA SERVIZI TERRITORIALI METROPOLITANI
Servizio Progettazione Costruzioni e Manutenzione Strade

INTERVENTO FINANZIATO NELL'AMBITO DEL PATTO PER BOLOGNA
VARIANTE ALLA S.P. 65 "DELLA FUTA"

NODO DI RASTIGNANO -2° LOTTO DI COMPLETAMENTO
TRATTO COMPRESO TRA SVINCOLO DI RASTIGNANO E PONTE DELLE OCHE
NEI COMUNI DI SAN LAZZARO DI SAVENA, BOLOGNA E PIANORO

PROGETTO DEFINITIVO

B: CORPO STRADALE

B—08: OPERE COMPLEMENTARI BARRIERE DI SICUREZZA

TIPOLOGICI BARRIERE E RETI DI PROTEZIONE
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