NOTA UNITA DI MISURA

Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unita di misura

Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);

Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);

Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);

Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);

Per gli angoli nei tracciamenti stradali, GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).
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Servizio Progettazione Costruzioni e Manutenzione Strade
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TRATTO COMPRESO TRA SVINCOLO DI RASTIGNANO E PONTE DELLE OCHE
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IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO

Ing. Pietro Luminasi
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Diagramma delle velocita

Direzione BOLOGNA

Diagramma di visibilita
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Spazio di arresto
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Distanza di visuale libera per I'arresto esterno sinistro
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