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1 INTRODUZIONE

Il presente elaborato raccoglie le analisi trasportistiche effettuate a supporto della progettazione della viabilita
di adduzione al nuovo accesso nord dell'interporto di Bologna nel comune di San Giorgio di Piano.

Lo Studio di traffico & stato organizzato metodologicamente secondo le seguenti attivita:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

Rilievo e raccolta dati di traffico per fotografare I'attuale condizione trasportistica della rete;
Previsione di crescita della domanda di mobilita nel breve termine alla completa entrata in esercizio
delle opere previste: 2025;

Stima del traffico indotto dal nuovo accesso nord all’'interporto di Bologna;

Ricostruzione della domanda di mobilita al’anno 2025;

Verifica funzionale delle opere in progetto;

Stima TGMA per calcolo pavimentazioni, barriere di sicurezza e analisi ambientali
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2 DATI DI TRAFFICO
2.1 CAMPAGNA DI RILIEVO

Le analisi trasportistiche necessarie alla valutazione delle performance funzionali delle opere in progetto si
sono basate sui dati di traffico ottenuti da una specifica campagna di rilievi delle manovre di svolta ai nodi
stradali oggetto di riqualifica/trasformazione.

La campagna di indagini € stata effettuata I'1 Ottobre 2019 ed ha visto il rilievo dei flussi in sei intersezioni per
'ora di punta mattutina 7-8 e per quella pomeridiana 17-18; i flussi sono stati classificati in veicoli leggeri,
commerciali leggeri e commerciali pesanti; il rilievo & stato effettuato tramite riprese video su tubi telescopici.
L’immagine seguente riporta i nodi indagati mentre le pagine seguenti riportano i dati rilevati.

Figura 2-1. Nodi indagati

LSS /T
48 & W) )
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Tabella 2-1. Intersezione 1

~_ \
\_,,.}azow-m-m 07:00:01) "

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 0 328 0 A 0 0 445 1
B 2 0 5 0 B 1 0 3 0
C 493 6 0 0 C 503 4 0 0
D 1 0 1 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
CL A B C D CL A B C D
A 0 0 35 0 A 0 0 39 0
B 0 0 0 0 B 0 0 0 0
C 57 0 0 0 C 49 0 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cp A B C D CP A B C D
A 0 0 10 0 A 0 0 9 0
B 0 0 0 0 B 0 0 0 0
9 7 0 0 0 C 5 1 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
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Tabella 2-2. Intersezione 2 sud

2019-10-01 07:00:02

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 435 1112 0 A 0 309 554 0
B 185 0 144 0 B 379 0 72 0
C 273 69 0 0 C 960 195 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cL A B C D CL A B C D
A 0 47 138 0 A 0 32 69 0
B 26 0 11 0 B 31 0 7 0
C 71 11 0 0 C 88 14 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cP A B c D cp A B C D
A 0 6 24 0 A 0 4 12 0
B 10 0 0 0 B 9 0 1 0
C 17 2 0 0 C 13 3 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
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Tabella 2-3. Intersezione 2 nord

2019-10-01 17:00:01

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 992 65 0 A 0 501 58 0
B 278 0 187 0 B 788 0 546 0
C 24 569 0 0 C 32 356 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cL A B c D CL A B C D
A 0 108 11 0 A 0 63 11 0
B 54 0 41 0 B 68 0 56 0
C 10 71 0 0 C 6 39 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cP A B C D CcP A B C D
A 0 20 5 0 A 0 4 7 0
B 10 0 16 0 B 6 0 16 0
C 0 8 0 0 C 6 15 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
ATRO001 .
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Tabella 2-4. Intersezione 3

2019-10-01 07:00:01

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B c D L A B C D
A 0 3 728 0 A 0 1 424 0
B 136 0 1 0 B 274 0 0 0
C 247 120 0 C 477 52 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cL A B C D CL A B C D
A 0 0 104 0 A 0 0 59 0
B 14 0 0 0 B 19 0 0 0
C 60 11 0 0 C 50 7 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cP A B C D CcP A B C D
A 0 0 25 0 A 0 0 11 0
B 1 0 0 0 B 0 0 0 0
C 10 1 0 0 C 9 0 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
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Tabella 2-5. Intersezione 4

2019-10-01 17:00:01

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B c D L A B C D
A 0 658 1 0 A 0 364 15 0
B 296 0 58 0 B 666 0 107 0
C 11 60 0 0 C 28 46 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cL A B C D CL A B C D
A 0 97 0 0 A 0 57 0 0
B 61 0 7 0 B 61 0 11 0
C 0 5 0 0 C 1 3 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
cP A B C D cpP A B C D
A 0 17 0 0 A 0 11 0 0
B 5 0 2 0 B 7 0 3 0
C 0 7 0 0 C 0 1 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
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Tabella 2-6. Intersezione 5

2019-10-01 07:00:01

01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 139 74 0 A 0 49 24 0
B 128 0 246 0 B 267 0 415 0
C 6 486 0 0 C 36 462 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
CL A B D CL A B C D
A 0 10 2 0 A 0 4 4 0
B 13 0 34 0 B 21 0 36 0
C 2 52 0 0 C 1 47 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0
01/10/2019 7.00-8.00 01/10/2019 17.00-18.00
CP A B C D CP A B C D
A 0 1 0 0 A 0 0 0 0
B 2 0 11 0 B 1 0 11 0
C 5 2 0 0 C 0 7 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
ATRO001
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2.2 DATIMTS

Come indicazione dellandamento orario giornaliero e annuale del traffico nellarea di studio si e fatto
riferimento ai dati messi a disposizione dalla Regione Emilia Romagna tramite il sistema MTS e nello specifico
la sua postazione numero 292 situata lungo la SP4 a nord del comune di San Giorgio di Piano sul canale

Emiliano — Romagnolo.
| dati forniti hanno riguardato il traffico orario 2018 distinto per direzione e per classi veicolari (leggeri,
commerciali e pesanti) ed il TGMA 2009-2018 bidirezionale distinto per classi veicolari (leggeri, medi e

pesanti).
Figura 2-2. Postazione MTS

Analizzando le 8760 ore delle due direzioni si &€ potuto osservare come, pur riferendoci al 2018, ultimo anno a
consuntivo, il 1 Ottobre si colloca in direzione Bologna alla 21a posizione (ora di punta 7-8) ed in direzione
Ferrara alla 6a posizione (ora di punta 17-18). Si € cosi concluso che il 1 Ottobre 2019, giorno in cui sono stati
effettuati i rilievi, pud essere considerato piu che rappresentativo della 30a ora sia per la punta mattutina che

per quella pomeridiana.
Dai dati della postazione MTS si € poi pervenuti alla crescita media annua del traffico dal 2009 al 2018 per

ciascuna delle classi veicolari considerate.

Tabella 2-7. Crescita media annua sezione MTS 292
Crescita media
annua TGMA L CL CP
2009-2018 0.8% 0.9% -0.1%
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3 CRESCITA DOMANDA ATTUALE

La domanda di spostamento dell'area di studio al 2025 é stata stimata applicando alla domanda attuale
(rilevata) la crescita media annua rilevata in termini di TGMA alla sezione 292 del sistema di rilievo dei flussi
MTS della regione Emilia Romagna come esplicitato nel paragrafo 2.2. Gli applicati tassi di crescita media
annua dal 2019 al 2025 sono quelli esplicitati nella seguente tabella.

Tabella 3-1. Crescita media annua sezione MTS 292

Crescita media L cL cP
annua
2019-2025 0.8% 0.9% 0%

ATRO001
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4 DOMANDA INTERPORTO

L’analisi della domanda indotta dall’interporto e che andra ad interessare le intersezioni oggetto di intervento,
si & basata sui dati forniti dall’'interporto stesso.

| dati messi a disposizione hanno fornito i flussi in entrata ed in uscita dall'Interporto nel giorno 1 Ottobre 2019
(medesimo giorno della campagna di rilievo alle intersezioni) per le fasce orarie 7-8 e 17-18 con distinzione in
veicoli leggeri e commerciali.

A tali valori si & applicata una crescita media annua dal 2019 al 2025 dello 0.5% e si & ipotizzato che
corrisponda al 30% la quota di veicoli che entreranno dal nuovo accesso nord dell’interporto.

Si € cosi pervenuti alla domanda 2025 presentata nella seguente tabella.

Tabella 4-1. Domanda Interporto accesso nord 2025

Domanda interporto LEGGERI COMMERCIALI
[veicoli / ora] Entrate Uscite Entrate Uscite
7:00-8:00 219 23 30 60
17:00-18:00 50 241 83 48

La disaggregazione dei veicoli commerciali in commerciali leggeri e commerciali pesanti € stata fatta secondo
le percentuali di ripartizione desunte da un rilievo effettuato all’attuale ingresso all’interporto nel 2016 e qui di
seguito esplicitate.

Tabella 4-2. Ripartizione commerciali leggeri e pesanti

Domanda interporto ENTRATE USCITE
%CL %CP %CL %CP
7:00-8:00 52% 48% 67% 33%
17:00-18:00 63% 37% 60% 40%

| flussi cosi ottenuti e riguardanti il futuro nuovo accesso nord, sono stati ripartiti proporzionalmente ai flussi
rilevati attualmente lungo le direttrici stradali gravitanti sul medesimo nuovo accesso nord.

Figura 4-1. Direttrici di origine/destinazione dei flussi attratti/generati da Interporto
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o 1
| 6 T
4 Contes Pa2 & | 2\"’%;““
5 S

8! r7 ‘
Con riferimento allimmagine precedente, la seguente tabella riporta la stima delle origini e destinazioni dei

flussi da/per Interporto per 'anno 2025.
Tabella 4-3. Flussi Interporto 2025 da/per direttrice

CLASSE DIRETTRICE 7:00-8:00 17:00-18:00
[veicoli / ora]

1 22 13

3 73 7

5 66 7

] 7 38 22
2 6 51

2 3 69

6 2 60

8 12 62

1 2 11

3 5 11

5 2 9

7 2 20

CL 2 8 6
2 7 7

6 6 7

8 18 8

1 3 6

3 2 6

5 2 11

7 5 8

CP 2 1 3
2 2 3

6 8 9

8 9 5
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5 DOMANDA COMPLESSIVA AL 2025

La domanda che interessera le intersezioni oggetto di progettazione nell’anno 2025, una volta aperto il nuovo
accesso nord dell’interporto, € stata stimata sovrapponendo la domanda attuale proiettata nel 2025 e la
domanda dell’'Interporto al 2025.

La domanda dell'Interporto € stata definita ai singoli nodi ipotizzando specifici percorsi di accesso.
Si sono cosi ottenute le seguenti matrici di nodo.

Figura 5-1. Identificativo nodi

”5 e
s WS [y W]
| 74 o /
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Tabella 5-1. Intersezione 1

01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 |[118| 343 0 A 0 22 466 | 1
B 11 0 19 0 B 120 0 125 O
C 516 |107| O 0 C 526 32 0 0
D 1 0 1 0 D 0 0 0 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C D CL A B C D
A 0 7 37 0 A 0 23 41 0
B 15 0 25 0 B 13 0 16 0
C 60 8 0 0 C 52 29 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CpP A B c D CP A B C D
A 0 8 10 0 A 0 12 9 0
B 3 0 17 0 B 5 0 14 0
C 7 7 0 0 C 5 20 0 0
D 0 0 0 0 D 0 0 0 0
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Tabella 5-2. Intersezione 2 sud

01/10/2025 7.00-8.00

01/10/2025 17.00-18.00

L A B C L A B C
A 0 270 (1164 A 0 162 | 580
B 196 0 162 B 456 0 137
C 286 | 110 0 C 1005 | 226 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C CL A B C
A 0 26 | 146 A 0 24 73
B 34 0 30 B 40 0 16
C 75 16 0 C 93 35 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CP A B C CP A B C
A 0 8 24 A 0 15 12
B 18 0 9 B 18 0 6
C 17 7 0 C 13 11 0
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Tabella 5-3. Intersezione 2 nord

01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
L A B C L A B C
A 0 787 68 A 0 355 | 61
B 291 0 198 B 825 0 631
c 25 661 0 C 33 380 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C CL A B C
A 0 86 12 A 0 47 12
B 57 0 50 B 72 0 67
C 11 79 0 C 6 50 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CP A B C CP A B C
A 0 20 5 0 4 7
B 10 0 24 B 6 0 25
C 0 10 0 C 6 26 0
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Tabella 5-4. Intersezione 3

01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
L A B C D L A B C D
A 0 8 334 | 510 A 0 2 180 275
B 2 0 2 B 8 0 9 8
C 146 9 0 1 C 362 2 0
D 258 8 126 0 D 499 1 54 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C D CL A B C D
A 0 0 34 82 A 0 0 33 43
B 0 0 0 0 B 0 0 0 0
C 24 0 C 28 0 0
D 63 0 12 0 D 53 0 7 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CP A B c D CP A B C D
A 0 0 5 25 A 0 0 7 11
B 0 0 0 0 B 0 0 0 0
c 3 0 0 0 C 3 0 0 0
D 10 0 1 0 D 9 0 0 0
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Tabella 5-5. Intersezione 4

01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
L A B C L A B C
A 0 762 1 A 0 388 16
B 313 0 61 B 766 0 112
c 12 63 0 C 29 48 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C CL A B C
A 0 107 0 A 0 72 0
B 72 0 7 B 71 0 12
C 0 5 0 C 1 3 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CP A B C CP A B C
A 0 21 0 A 0 17 0
B 7 2 B 10 0 3
C 0 7 0 C 0 1 0
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Tabella 5-6. Intersezione 5

01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
L A B C L A B C
A 0 | 397|151 A 0 |220| 32
B 134 | 0 | 299 B 279 | 0 | 447
C 9 514 ( O C 106 | 534 | O
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CL A B C CL A B C
A 0 38 7 A 0 23 | 16
B 14 0 38 B 22 0 | 49
C 10 | 63 0 C 8 55 0
01/10/2025 7.00-8.00 01/10/2025 17.00-18.00
CP A B C CP A B
0 1 4 A 0 0 6
B 2 0 14 B 1 0 17
7 3 0 C 3 10| O
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6 VERIFICA FUNZIONALE OPERE IN PROGETTO

6.1 CRITERI DI VERIFICA

Il progetto prevede la riqualifica ed il potenziamento di intersezioni esistenti. Per questo motivo il vigente
Decreto 19 aprile 2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali” non € in
guesto caso cogente. Le indicazioni del citato decreto sono comunque state prese a riferimento e pertanto per
le intersezioni in ambito extraurbano si & provveduto a valutarne la funzionalita con un livello di servizio pari a
C (trattandosi di viabilita extraurbane secondarie) mentre per le intersezioni in ambito urbano si & provveduto
a valutarne la funzionalita in condizioni inferiori alla capacita.

6.2 METODI DI VERIFICA

Per le intersezioni a rotatoria in ambito extraurbano si € utilizzato il metodo francese SETRA (Service d’études
techecnique des routes et autoroutes “The design of interurban intersections on majior roads” Decembre
1998): tale metodo consente di ottenere il livello di servizio rapportando il ritardo medio per veicolo [sec/veic]
ai seguenti range proposti dal’Highway Capacity Manual ed. 2016 per le intersezioni regolate a precedenza.

Per le intersezioni a rotatoria in ambito urbano si é utilizzato il metodo CERTU (Centre d’Etudes sur les
Reseaux des Transport, 'Urbanisme et les construction publique): tale metodo consente di ottenere la capacita
residua di ogni ramo.

Per le intersezioni canalizzate a precedenza o STOP, la metodologia seguita & stata quella proposta
dal’Highway Capacity Manual ed. 2016 che consente di ottenere il livello di servizio rapportando il ritardo
medio per veicolo [sec/veic] ai seguenti range.

Tabella 6-1. Range livelli di servizio

Ritardo medio | LOS Intersezioni | Ritardo medio | LOS Intersezioni
per veicolo a precedenza per veicolo a Stop
D <10 A D<15 A

10>D<15 ‘
[7>05w \
|
|

35>D <50 ‘ 40>D<55
il >
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6.4 RISULTANZE VERIFICA

La seguente tabella riporta le risultanze ottenute dalla verifica funzionale delle intersezioni in progetto.

Tabella 6-2. Risultanze verifiche funzionali 2025

LOS di Verifica LOS di Verifica
Riferimento LOS . Riferimento LOS .
Nodo . o soddisfatta . o soddisfatta
secondo il verifica S|/ NO secondo il verifica SI/NO
DM 2006 DM 2006
Fascia oraria 7:00-8:00 17:00-18:00
Intervento 1 C A Sl C A SI
Intervento 2 Sud C A Sl C C Sl
Intervento 2 Nord C ! Sl C C SI
Intervento 3 < capacita < capacita Sl < capacita < capacita Sl
Intervento 4 < capacita < capacita Sl < capacita < capacita Sl
Intervento 5 C ! Sl C SI
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6.5 SCHEDE VERIFICA

Rotatoria Intervento 1
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00

Verifica con metodo francese SETRA

Veicoli leggeri - ora di punta
O/D A B C D
A 0 118 343 0 461
B 11 0 19 0 30
C 516 107 0 0 623
D 1 0 1 0 2
528 225 363 0 1116
Veicoli medi - ora di punta
O/D A B C D
A 0 7 37 0 44
B 15 0 25 0 40
C 60 8 0 0 69
D 0 0 0 0 0
75 16 62 0 153
Veicoli pesanti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 8 10 0 18
B 3 0 17 0 20
C 7 7 0 0 14
D 0 0 0 0 0
10 14 27 0 51
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 141 400 0 541
B 32 0 78 0 109
C 590 129 0 0 719
D 1 0 1 0 2
623 270 479 0 1372
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C D
A 0% 26% 74% 0% 100%
B 29% 0% 71% 0% 100%
C 82% 18% 0% 0% 100%
D 50% 0% 50% 0% 100%
A B C D
Qe 541 109 719 2
Qu 623 270 479 0
Qc 78 591 142 618
SEP 7.9 13.2 7.6 5.7
ANN 7.5 7.5 7.5 7.5
ENT 5.0 5.0 5.0 5.0
Qu' 297 32 237 0
Qd 287 639 312 645
Capacita 1298 1016 1278 1011
AC 758 906 559 1008
QelC 0.42 0.11 0.56 0.00
HCM
C 1250 977 1231 973
T 1 1 1 1
d 7 5 9 4

oS | A [ A [ A A
LOS rotatoria
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Rotatoria Intervento 1
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00

Verifica con metodo francese SETRA

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C D
A 0 22 466 1 489
B 120 0 125 0 245
C 526 32 0 0 558
D 0 1 0 0 1
647 55 590 1 1293
Veicoli medi - ora di punta
O/D A B [ D
A 0 23 41 0 64
B 13 0 16 0 29
C 52 29 0 0 81
D 0 0 0 0 0
64 52 57 0 174
Veicoli pesanti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 12 9 0 21
B 5 0 14 0 19
C 5 20 0 0 25
D 0 0 0 0 0
10 31 23 0 65
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 68 525 1 594
B 144 0 169 0 312
C 588 100 0 0 689
D 0 1 0 0 1
732 170 693 1 1596
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C D
A 0% 11% 88% 0% 100%
B 46% 0% 54% 0% 100%
C 85% 15% 0% 0% 100%
D 0% 100% 0% 0% 100%
A B C D
Qe 594 312 689 1
Qu 732 170 693 1
Qc 169 588 69 762
SEP 7.9 13.2 7.6 5.7
ANN 7.5 7.5 7.5 7.5
ENT 5.0 5.0 5.0 5.0
Qu' 348 20 343 1
Qd 418 627 310 795
Capacita 1193 1025 1280 890
AC 599 712 591 889
QelC 0.50 0.30 0.54 0.00
HCM
C 1145 983 1228 854
T 1 1 1 1
d 9 7 9 4

Los_ | A | A [ A A
LOS rotatoria
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Rotatoria Intervento 2 Sud
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00

Verifica con metodo francese SETRA

STUDIO DI TRAFFICO

|
Veicoli leggeri - ora di punta ,v",j/(
o/D A B C |
A 0 270 0 270 {f/
B 196 0 162 358 z,f
C 286 110 0 396 /f
482 380 162 1024 i
Veicoli medi - ora di punta /‘Q
o/D A B C /v{,’/
A 0 26 0 26 /f,
B 34 0 30 64 /1,7 C
C 75 16 0 91 :/'
109 42 30 180 ,;'15’
Veicoli pesanti - ora di punta
O/D A B C
A 0 8 0 8
B 18 0 9 27
[¢] 17 7 0 24
35 15 9 59
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C
A 0 312 0 312
B 266 0 210 476
C 395 140 0 534
660 451 210 1322
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 100% 0% 100%
B 56% 0% 44% 100%
C 74% 26% 0% 100%
A B C
Qe 312 476 534
Qu 660 451 210
Qc 210 395 312
SEP 10.7 5.8 9.2
ANN 10.5 10.5 10.5
ENT 5.0 8.0 7.6
Qu’ 191 276 81
Qd 266 456 288
Capacita 1316 1466 1589
AC 1004 990 1054
Qe/C 0.24 0.32 0.34
HCM
C 1257 1401 1518
T 1 1 1
d 5 5 5
[ Los ] A | A A
LOS rotatoria
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Rotatoria Intervento 2 Sud
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00

Verifica con metodo francese SETRA

STUDIO DI TRAFFICO

Veicoli leggeri - ora di punta |
oD A B c i
A 0 162 0 162 //,
B 456 0 137 594 z,,’
C 1005 226 0 1231 /{e}’
1461 388 137 1986 T
J
Veicoli medi - ora di punta /f,"/
o/D A B c |
A 0 24 0 24 /1/{'
B 40 0 16 56 |
C 93 35 0 128 y ‘
133 59 16 208 |
Veicoli pesanti - ora di punta
O/D A B C
A 0 15 0 15
B 18 0 6 24
C 13 11 0 24
31 26 6 63
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C
A 0 215 0 215
B 532 0 165 697
C 1123 283 0 1407
1656 498 165 2319
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 100% 0% 100%
B 76% 0% 24% 100%
C 80% 20% 0% 100%
A B C
Qe 215 697 1407
Qu 1656 498 165
Qc 165 1123 215
SEP 10.7 5.8 9.2
ANN 10.5 10.5 10.5
ENT 5.0 8.0 7.6
Qu’ 479 304 64
Qd 382 1044 202
Capacita 1222 868 1673
AC 1008 171 266
Qe/C 0.18 0.80 0.84
HCM
C 1189 845 1628
T 1 1 1
d 5 25 18
[ Los ] A | C C
LOS rotatoria (4
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Rotatoria Intervento 2 Nord
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00

Verifica con metodo francese SETRA

STUDIO DI TRAFFICO

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C
A 0 787 68 855
B 291 0 198 489
C 25 0 0 25
316 787 266 1369
Veicoli medi - oradi punta
O/D A B C
A 0 86 12 98
B 57 0 50 107
Cc 11 0 0 11
68 86 61 215
Veicoli pesanti - oradi punta
O/D A B C
A 0 20 5 25
B 10 0 24 34
C 0 0 0 0
10 20 29 59
Veicoli equivalenti - ora di punta
O/D A B C
A 0 913 90 1003
B 368 0 295 663
C 36 0 0 36
404 913 385 1702
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 91% 9% 100%
B 55% 0% 45% 100%
C 100% 0% 0% 100%
A B C
Qe 1003 663 36
Qu 404 913 385
Qc 295 36 913
SEP 6.9 11.7 8.0
ANN 10.5 10.5 10.5
ENT 7.5 7.8 5.0
Qu' 219 198 179
Qd 348 132 813
Capacita 1521 1774 875
AC 519 1111 840
Qe/C 0.66 0.37 0.04
HCM
C 1469 1713 845
T 1 1 1
d 10 5 5
[ Los ] B | A A
LOS rotatoria
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Rotatoria Intervento 2 Nord

Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00

Verifica con metodo francese SETRA

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C
A 0 355 61 416
B 825 0 631 1456
C 33 0 0 33
858 355 692 1905
Veicoli medi - oradi punta
O/D A B C
A 0 47 12 59
B 72 0 67 138
C 6 0 0 6
78 47 78 204
Veicoli pesanti - ora di punta
O/D A B C
A 0 4 7 11
B 6 0 25 31
Cc 6 0 0 6
12 4 32 48
Veicoli equivalenti - ora di punta
O/D A B C
A 0 411 86 497
B 908 0 747 1656
C 52 0 0 52
960 411 834 2205
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 83% 17% 100%
B 55% 0% 45% 100%
Cc 100% 0% 0% 100%
A B C
Qe 497 1656 52
Qu 960 411 834
Qc 747 52 411
SEP 6.9 11.7 8.0
ANN 10.5 10.5 10.5
ENT 7.5 7.8 5.0
Qu' 521 89 387
Qd 862 88 526
Capacita 1017 1819 1106
AC 520 163 1054
Qe/C 0.49 0.91 0.05
HCM
Cc 995 1780 1082
T 1 1 1
d 10 25 4
Los | A | C A
LOS rotatoria Cc
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Rotatoria Intervento 3
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00

Verifica con metodo CERTU

Veicoli leggeri - ora di punta

o/D A B C D
A 0 8 334 510 853
B 2 0 2 1 5
C 146 9 0 1 156
D 258 8 126 0 392
406 25 462 513 1406
Veicoli medi - ora di punta
O/D A B C D
A 0 0 34 82 115
B 0 0 0 0 0
C 24 0 0 0 24
D 63 0 12 0 75
87 0 45 82 214
Veicoli pesanti - ora di punta
o/D A B C D
A 0 0 5 25 30
B 0 0 0 0 0
C 3 0 0 0 3
D 10 0 1 0 11
13 0 6 25 44
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 8 379 642 1029
B 2 0 2 1 5
[ 175 9 0 1 185
D 342 8 139 0 489
519 25 520 644 1708
Matrice di Distribuzione N - oradi punta
o/D A B C D
A 0% 1% 37% 62% 100%
B 40% 0% 40% 20% 100%
C 95% 5% 0% 1% 100%
D 70% 2% 28% 0% 100%
A B C D [Raggio isola rotazionale | 8 |
Qe 1029 5 185 489 [Diametro esterno HE
Qu 519 25 520 644
Qc 4 518 358 389
SEP 6.6 5.3 6.1 6.9
ANN 8.0 8.0 8.0 8.0
ENT 4.5 4.5 4.5 4.6
Qu' 290 16 307 347
Qd 62 469 383 419
Capacita 1449 1109 1180 1151
AC
Qe/C 0.71 0.00 0.16 0.43
N° corsie in ingresso | 1 [ 1 [ 1 [ 1 |
ATR0O001
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N INTERPORTO

BOLOGNA

COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO

CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA

RIORGANIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI ADDUZIONE

ALL’ACCESSO NORD DELL’INTERPORTO DI BOLOGNANEL

COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO

PROGETTO DEFINITIVO

spea

o
e Atlantia

Rotatoria Intervento 3

Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00

Verifica con metodo CERTU

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C D
A 0 2 180 275 456
B 8 0 9 8 25
C 362 2 0 0 364
D 499 1 54 0 555
869 5 243 283 1400
Veicoli medi - oradi punta
O/D A B [} D
A 0 0 33 43 76
B 0 0 0 0 0
C 28 0 0 0 28
D 53 0 7 0 60
81 0 41 43 164
Veicoli pesanti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 0 7 11 18
B 0 0 0 0 0
C 3 0 0 0 3
D 9 0 0 0 9
12 0 7 11 30
Veicoli equivglenti - oradi punta
O/D A B C D
A 0 2 227 340 568
B 8 0 9 8 25
C 396 2 0 0 398
D 570 1 62 0 633
974 5 297 348 1624
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C D
A 0% 0% 40% 60% 100%
B 32% 0% 36% 32% 100%
C 99% 1% 0% 0% 100%
D 90% 0% 10% 0% 100%
A B C D |Raggio isola rotazionale | 8
Qe 568 25 398 633 |Diametro esterno 39
Qu 974 5 297 348
Qc 17 966 573 238
SEP 6.6 5.3 6.1 6.9
ANN 8.0 8.0 8.0 8.0
ENT 4.5 4.5 45 4.6
Qu' 545 3 176 187
Qd 124 870 551 251
Capacita 1396 775 1041 1291
AC
QelC 0.41 0.03 0.38 0.49
N° corsie in ingresso | 1 [ 1 1 1
ATR0O001 .
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COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO

CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA
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spea

BOLOGNA ALL’ACCESSO NORD DELL’INTERPORTO DI BOLOGNANEL ENGINEING]
COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO o Adlantia®
PROGETTO DEFINITIVO
INTERSEZIONE REGOLATA CON STOP - VERIFICA CON METODO HCM 2016
Intersezione: via Panzacchi - SP4 (Intervento 4)
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00 leggeri A B C % pesanti A B C
A 0 762 1 A 0% 14% 0%
5 B 313 0 61 B 20% 0% 13%
2 — C 12 63 0 c 0% 16% 0%
A > 4 B
3
pesanti A B C pendenza ramo secondario 0%
A 0 129 0
K B 79 0 9 T 1
C 0 12 0
C - secondaria
totali A B 9
A 0 891 1
B 391 0 70
C 12 75 0
CALCOLO INTERVALLI CRITICI E INTERVALLI DI SEQUENZA
Teo 6.36 sec
Tio 3.45 sec
Tes 6.20 sec
Tis 3.30 sec
IDENTIFICAZIONE DELLE PORTATE DI CONFLITTO @
Aeo 891 veic/h
(<5 70 veic/h
CALCOLO DELLE CAPACITA' POTENZIALI
Cpo 322 veic/h
[ 998 veic/h
CALCOLO DEI RITARDI MEDI E DEI LIVELLI DI SERVIZIO
dg 19.6 sec/veic
d3 8.6 sec/veic
INTERSEZIONE REGOLATA CON STOP - VERIFICA CON METODO HCV 2016
Intersezione: via Panzacchi - SP4 (Intervento 4)
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00 leggeri A B C % pesanti A B C
A 0 388 16 A 0% 19% 0%
5 B 766 0 112 B 10% 0% 12%
2 D — c 29 48 0 C 0% 8% 0%
A > & 4 B
3
pesanti A B C pendenza ramo secondario 0%
A 0 88 0
/97 B 81 0 15 T 1
C 1 4 0
C - secondaria
totali A B C
A 0 476 16
B 847 0 127
C 30 52 0
CALCOLO INTERVALLI CRITICI E INTERVALLI DI SEQUENZA

Teo 6.28 sec
Tio 3.37 sec
Tes 6.20 sec
Tis 3.30 sec

IDENTIFICAZIONE DELLE PORTATE DI CONFLITTO

oo 476 veic/h
ez 127 veic/h

CALCOLO DELLE CAPACITA' POTENZIALI

Coo 577 veic/h
Co3 929 veic/h

CALCOLO DEI RITARDI MEDI E DEI LIVELLI DI SERVIZIO

dg 11.9 sec/veic
d; 8.9 sec/veic
ATR0O001
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COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO
CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA

RIORGANIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI ADDUZIONE
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COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO

PROGETTO DEFINITIVO

spea

)
2
s Atlantia

Rotatoria Intervento 5
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 7:00 - 8:00

Verifica con metodo francese SETRA

STUDIO DI TRAFFICO

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C
A 0 397 151 548
B 134 0 299 433
C 9 514 0 523
143 911 450 1504
Veicoli medi - ora di punta ‘
0/D A B C {1
A 0 38 7 46 1] -
B 14 0 38 52 :
Cc 10 63 0 72
23 101 45 170
Veicoli pesanti - ora di punta )
O/D A B C
A 0 1 4 5
B 2 0 14 16
[ 7 3 0 10
9 4 19 32
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C
A 0 437 166 604
B 152 0 366 518
C 32 583 0 616
184 1020 532 1737
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 2% 28% 100%
B 29% 0% 71% 100%
C 5% 95% 0% 100%
A B C
Qe 604 518 616
Qu 184 1020 532
Qc 366 32 437
SEP 6.5 8.1 7.2
ANN 7.5 7.5 7.5
ENT 4.9 5.1 5.1
Qu’ 104 471 279
Qd 454 361 649
Capacita 1151 1248 1015
AC 547 731 399
Qe/C 0.52 0.41 0.61
HCM
[ 1130 1225 996
T 1 1 1
d 9 7 12
[ Los ] A | A B
LOS rotatoria
ATRO0001
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N INTERPORTO

BOLOGNA

COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO
CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA

RIORGANIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI ADDUZIONE
ALL’ACCESSO NORD DELL’INTERPORTO DI BOLOGNANEL

COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO

PROGETTO DEFINITIVO

spea

)
2
s Atlantia

Rotatoria Intervento 5
Scenario progettuale 2025 - Ora di punta 17:00 - 18:00

Verifica con metodo francese SETRA

STUDIO DI TRAFFICO

Veicoli leggeri - oradi punta
O/D A B C
A 0 220 32 253
B 279 0 447 727
C 106 534 0 640
386 754 480 1620
Veicoli medi - ora di punta _.l
o/D A B c i/
A 0 23 16 39 /11 . -
B 22 0 49 72 :
C 8 55 0 63
30 79 65 174
Veicoli pesanti - ora di punta )
O/D A B C
A 0 0 6 6
B 1 0 17 18
[ 3 10 0 12
4 10 23 36
Veicoli equivalenti - oradi punta
O/D A B C
A 0 244 59 303
B 304 0 531 834
C 120 609 0 728
423 852 590 1866
Matrice di Distribuzione N - ora di punta
O/D A B C
A 0% 80% 20% 100%
B 36% 0% 64% 100%
C 16% 84% 0% 100%
A B C
Qe 303 834 728
Qu 423 852 590
Qc 531 120 244
SEP 6.5 8.1 7.2
ANN 7.5 7.5 7.5
ENT 4.9 5.1 5.1
Qu' 240 394 309
Qd 720 398 469
Capacita 939 1218 1161
AC 636 384 433
Qe/C 0.32 0.68 0.63
HCM
[ 921 1195 1139
T 1 1 1
d 7 13 12
[ Los ] A | B B
LOS rotatoria
ATRO0001
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COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO
CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA

N INTERPORTO RIORGANIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI ADDUZIONE Spea
BOLOGNA ALL’ACCESSO NORD DELL’INTERPORTO DI BOLOGNANEL ENGINEERING
COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO R

PROGETTO DEFINITIVO

7 STIMA TGMA

Nel presente capitolo si € provveduto, sulla base dei dati a disposizione, ad una stima del TGMA sugli archi
che convergono alle intersezioni di progetto. Tale stima potra essere utilizzata per calcolo delle
pavimentazioni, delle barriere di sicurezza e delle analisi ambientali.

Figura 7-1. Schema ID archi

‘|:

|
R

'"\'L

Tabella 7-1. TGMA stimato 2025

TGMA 2025

bidirezionale L c cp
1 11528 1359 170
2 1452 433 55
3 12704 6332 213
4 6548 531 55
5 9578 1192 219
6 12407 1260 213
7 10087 1154 237
8 20523 2065 390
9 18245 2027 347
10 7819 805 256
11 21 0 0
12 2702 418 213
13 10468 904 170
14 7321 524 85
15 14240 1162 122
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COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO
CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA

N INTERPORTO RIORGANIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI ADDUZIONE Spea
BOLOGNA ALL’ACCESSO NORD DELL’INTERPORTO DI BOLOGNANEL ENGINEERING
COMUNE DI SAN GIORGIO DI PIANO s Atlartis?

PROGETTO DEFINITIVO

8 CONCLUSIONE

Il progetto della viabilita di adduzione al nuovo accesso nord dell'Interporto prevede la riqualifica ed il
potenziamento di sei intersezioni.

Il progetto & stato corredato da uno studio di traffico che, tramite opportune indagini ed elaborazioni, ha
ricostruito la domanda di mobilita per lo scenario progettuale 2025 ed ha verificato la funzionalita delle
intersezioni.

Tutte le verifiche funzionali sono risultate soddisfatte.

ATRO001

Pagina 38/38
STUDIO DI TRAFFICO



