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Il documento costituisce una proposta aperta da sottoporre al
processo di partecipazione del Forum metropolitano per la
mobblitalsasteribils olls tuecvnchisidne seguad bavzicow |
del PUMS
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o PRINCIPALI ARGOMENTI DEL PUMS

‘ ALa rete portante del Trasporto Pubblico Metropolitano

AMobilita attiva (biciplan e pedonalita)
ASpazio stradale - progettazione e regolamentazione
APianificazione integrata mobilita - urbanistica

ASmart Mobility

APjano della Logistica e PGTU




Obiettv generall e target ael PUMS




2. Piedi

Spostamenti dei residenti: 2.401.195

Spostamenti di non residenti: 343.046

: : : 3. TPL
e i o
entl a veloClla 55'9 O/O 13'5 O/o

AJtenti Aeroporto
AJtenti Autostazione
AJtenti Fiera

AUtenti Universita o e 2.744.241 s Bic
AUtenti Ospedale $ O o

4,7 %

Totale: 2.744.241 spostamenti/giorno

6. Ferro (AV) : 5. Moto

di cui 990.338 interni a Bologna
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PAIR 2020 €op21 -40% Emissioni di gas serra da traffico
Linee di Indirizzo 2016 PUMS -40% Emissioni di gas serra da traffico
PUMS 2018 -40%Emissioni di gas serra da traffico attraverso:

-28% traffico auto
-12% emissioni per rinnovo parco circolante

L6 obi datlungorperiodo del PUMS quindi sara raggiunto per il 28% dalla riduzione degli spostamenti di auto e moto e per |l
12% per effetto del rinnovo del parco veicolare.

Spostamenti su Auto privata da trasferir
440.000




Modal split 2016

AUTO MOTO TPL BICI PIEDI Altro TOTALE
1.534.936 62.404 360.672 128.746 588.900 28.439 2.709.097 *
57% 2% 13% 5% 22% 1% 100%

TARGET SHIFT MODALE DA AUTO + MOTO

Auto+Moto .. -
da Trasferire A Tpl A Bici A Piedi
TARGET SPOSTAMENTI 439.500 166.800 238.750 33.950
TOTALE % 38% 24% 8%
Modal split Obiettivo PUMS 2030
AUTO MOTO TPL BICI PIEDI Altro TOTALE
1.110.266 52.574 527.472 367.496 622.850 28.439 2.709.097 *
41% 2% 19% 14% 23% 1% 100%

* Rispetto ai 2.744.241 spostamenti totali, non comprende quelli associati ai modi di trasporto di rango nazionale ed extra-nazionale (AV, servizi interregionali, ecc)
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Stakeholder e cittadini




‘ » Miglioramento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale (TPL)
» Miglioramento dell'accessibilita di persone e merci, in particolare verso e da i poli attrattori
‘ Potenziamento delle reti dedicate e del materiale rotabile per il Traporto Pubblico Locale
Q Riequilibrio modale della mobilita
: Miglioramento dell'integrazione tra sistema della mobilita e sviluppo urbanistico
O Aumento dello spazio pubblico per la circolazione a piedi e in bicicletta
Q Miglioramento della inclusione sociale e delle condizioni di spostamento per gli utenti a
. ridotta mobilita
Q Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano e delle condizioni generali di
" sicurezza degli spostamenti

©) Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli

. (pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

@ Diminuzione sensibile del numero generale degliincidenti con morti e feriti e dei relativi costi
 sociali
" Riduzione della congestione

@ Riduzione dell'incidentalita stradale

@& Miglioramento della qualita dell'aria

Q Aumento della soddisfazione della cittadinanza
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» Miglioramento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale (TPL)

@ Miglioramento della qualita dell'aria

é Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli
(pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

O Riduzione del consumo di carburanti da fonti fossili

éAumento dello spazio pubblico per la circolazione a piedi e in bicicletta

. ridotta mobilita
@ Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti e dei relati
. costi sociali

 Riduzione della congestione
‘ ) Potenziamento delle reti dedicate e del materiale rotabile per il Traporto Pubblico Loc:
@ Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano e delle condizioni generali
. sicurezza degli spostamenti
@ Riduzione dell'incidentalita stradale
: Riduzione delle esigenze di spostamento aumentando le alternative alla mobilita
@& Riequilibrio modale della mobhilita
@ Aumento della soddisfazione della cittadinanza
: Miglioramento dell'integrazione tra sistema della mobilita e sviluppo urbanistico
@ Efficientamentodel sistema della logistica distributiva
" Miglioramento dell'accessibilita di persone e merci, in particolare verso e da i poii atre
@Aumento del tasso di occupazione
@ Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato)
@ Sviluppo di azioni dimartmobility per promuovere una citta moderna, innovativa,
" internazionale

@ Riduzione dell'inquinamento acustico H

Maggiori dettagli su:
http://pumsbologna.it
/partecipazione/




| Trasporto Pubblico Metropolitano (TPM)

Visione e Strategie




Il PUMS struttura la rete di Trasporto Pubblico Metropolitano - TPM in tre componenti.

1. Portante T costituita dal SFM, dalla nuova rete tranviaria di Bologna e dalle linee
extraurbane/suburbane ad alto traffico per cui e previsto il ricorso a soluzioni di tipo BRT (Bus
Rapid Transit)

2. Secondaria T costituita da tutte le autolinee extraurbane, suburbane ed urbane che non
rientrano nella rete Portante

3. Servizi di mobilita condivisa (NCC, Taxi, Taxi collettivo, Car sharing, Bike sharing) che

compl etano | 6offerta di trasporto collettivo

La principale novita nella strutturazione della rete € il superamento del dualismo tra ambito

urbano ed extraurbano a favore di undoorgani zzazione c¢che re
funzionale all ointerno della Cit ndovamgetranoapa | 1t ana.
diBologna vi ene concepita come un sistema I ntegrato c
principali poli attrattori di rango sovracomunale, a servizio di cittadinie CityUsersd e |l | 601 nt er a ¢

metropolitana.




1. Creazione del biglietto unico metropolitano (integrazione tariffaria multimodale) estesa a tutta la rete

di TPL.
2. Potenziamento del SFM In termini di frequenze e capacita di trasporto.
3. Potenziamento dell a Rete portant edeluranbana di Bol

4. Potenziamento delle autolinee extraurbane e suburbane portanti mediante sistemi

Transit ): maggiori capacita, velocita commerciale e regolarita.

BRT (Bus Rapid

5. Organizzazione di una rete di trasporto collettivo basata sul rendez -vous tra servizi della rete

portante (SFM, Tram e BRT) con la rete bus secondaria urbana ed extraurbana attraverso la

realizzazione di Centri di Mobilita intesi come spazi infrastrutturalmente e tecnologicamente attrezzati

dedicati alla fruizione dellan Mo b cdme ¢ € r v (Mobility as a Service).
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La rete SFM

Stato attuale e proposte progettuali
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regionale SFR che fermano nelle stazioni metropolitane

RAVENNA - RIMIKI

RIMINI - ANCORA

o

LINEA

S2A - BOLOGNA-VIGNOLA

S5 - BOLOGNA-MODENA

Treni
/Giorno

58

o1

43

47

66

/2

98

79

LINEA

S2A - BOLOGNA-VIGNOLA

S5 - BOLOGNA-MODENA

PAX /Giorno
treni SFM

9.316

4.520

5.335

5.390

5.205

6.191

3.206

8.979

TOTALE

48.142
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d. o ————
LY SFM: QUANTI SONO GLI UTENTI POTENZIALI?

Spostamenti Auto intera giornata

Bacino Scambio con Bologna da Spostamenti tra comuni con

SFM comuni con accessibilita accessibilita diretta al SFM
diretta al SFM (escluso scambio con Bologna)

S1A 44.554 2.454 27.008

S1B 18.236 6.851 5.552

S2 A 18.588 807 9.307

S2B 25.610 2.530 11.628

S3 28.920 1.119 12.901

S4 A 30.358 7.033 19.945

S4B 58.224 12.672 26.263

S5 5.394 0 2.682

Totale 229.885 33.465 115.286

di al meno 306

Il 47% degli spostamenti ha
durata di al men

1
1
1
1
1
1
1
1
Solo il 16% degli spostamenti ha durata i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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Potenziamento del SFM In termini di
frequenze e capacita di trasporto:

a) un obiettivo di frequenza nelle fasce di

punta ai 150 su (stablete | e |l i nee
per le linee a domanda elevata e distribuita
nell 6arco dell a giornata oppure

monodirezionale e circoscritta alle fasce di
punta per le linee caratterizzate da
domanda concentrata nelle fasce di punta e
fortemente orientata).

b) realizzazione diinterventi  strumental
(potenziamento materiale rotabile) e
Infrastrutturali propedeutici
all dintensi ficazione del traffico
ferroviario  in base al modello di esercizio
previsto sulle diverse linee.




