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La nuova viabilita e il recupero di capacita
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La realizzazione di varianti agli assi stradali esistenti permette di ridurre il livello di saturazione su alcune
direttrici che attraversano contesti altamente urbanizzati. Il recupero di capacita sulla viabilita esistente
sulla quale passano le linee portanti del TPL permettera di adeguare la rete stradale con interventi mirati
al miglioramento dei livelli di servizio del trasporto pubblico, in particolare in attraversamento ai centri
urbani, in linea con quanto prevede I'Art. 12.10 delle Norme di attuazione del PTCP (comma 4):

TRASPORTO PUBBLICO
QUADRO SINOTTICO PROGETTUALE

Strategie e interventi

“Qualora la realizzazione di un nuovo fracciato stradale sia finalizzata al miglioramento delle
condizioni ambientali di un centro abitato attraverso lo spostamento del traffico di atfraversamento sul
nuovo percorso, il progeftto, il finanziamento e la realizzazaione del nuovo fracciato devono essere
contestuali (...) Alla realizzazione degli interventi di riorganizzazione funzionale e fisica della sede
stradale che viene declassata, tali da privilegiarne I'utilizzo per la mobilita locale, il trasporto pubblico,
la circolazione pedonale e in bicicletta, la sosta, 'animazione urbana.”
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