LA RETE DEL SERVIZIO FERROVIARIO METROPOLITANO BOLOGNESE
PREVISTA DALLACCORDO 1997 E SUCCESSIVI ADEGUAMENTI
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RETE SFM DA ACCORDO DEL 1997

La rete SFM in base allaccordo del 97 e ai

successivi aggiornamenti e strutturata in 6

linee, di cui 4 passanti, sulle quali e previsto
O sia o 5% un servizio cadenzato ai 30 minuti nella
fascia piu vicina a Bologna centrale (nello
schema colori intensi) e ai 60' con rinforzi
nelle ore di punta nella fascia piu lontana
(nello schema con colori chiari). |l servizio €
ottenuto dalla sovrapposizione di freni
regionali a lungo e corto raggio.

SFM 1

O PORRETTA TERME

SFR

PISTOIA

PROPOSTA DI POTENZIAMENTO DELLA RETE DEL SFM
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Il PMP infroduce una serie di proposte di modifica
derivanti dalle verifiche sulle modalita di esercizio,
sulle potenziali infegrazioni con la refe dei servizi
automobilistici e sulla base della stima dell'utenza
futura.

Le principali questioni aperte da verificare sono:

7
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¢ cstensione del cadenzamento a 30" sulla linea
SFM1 fino aVergato

¢ diversificazione dei servizi sulla linea SFMI
mediante l'infroduzione difreni veloci

¢ cstensione del cadenzamento a 30" sulla linea
SFM3 fino a Poggio Rusco

¢ cstensione del cadenzamento a 30' sulla linea
SFMA4 fino a Castelbolognese

¢ cstensione del cadenzamento a 30" sulla linea

SFMS5 fino a Modena

prolungamento della linea SFM6 fino a S. Ruffillo

¢ redlizzazione delle nuove fermate CNR e Aldini sulla
linea SFM6
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MODELLO DI ESERCIZIO DEL SERVIZIO FERROVIARIO METROPOLITANO BOLOGNESE

IR/RV R

I Pioano della Mobilitd Provinciale propone un percorso evolutivo del
modello d'esercizio del Servizio Ferroviario Metropolitano, corrispondente
ad una progressiva attribuzione di competenze alla Provincia in materia di
programmazione dei servizi ferroviari.

Aftuaimente l'offerta di trasporto ferroviario locale e realizzata dalla
combinazione di treni Regionali e Interregionali. Il servizio che ne risultfa non
e ne costante in tutte le stazioni né sempre cadenzato.

BACINO
BOLOGNESE

Situazione attuale

ASSETTO BASE: SFM LUNGO (bacino 30’ - 60’) ASSETTO FINALE: SFM CORTO (bacino 30’)

IR/RV
Assetto Base IR/RV

SFR Lo schema di gestione dell'assetto base deriva dallAccordo del 1997 ed e
caratterizzato da treni Metropolitani e Regionali con cadenzamento orario
e perfettamente infegratitraloro.

Il potenziomento del servizio per le stazioni principali viene offenufo grazie
Qi treni Espressi Regionali (RV).

BACINO Nello schema le linee rosse rappresentano i treni Metropolitani e Regional

Lo schema di gestione dell'assetto finale propone una netta
distinzione ftra i ftreni Metropolitani, che serviranno con
cadenzamento a 30' la zona piu vicina a Bologna centrale, e i treni
Regionali, che serviranno con cadenzamento orario futte le fermate
- del bacino bolognese fino ai terminali dei tfreni Metropolitani e le
006 T principali fermate della prima fascia.

PR concadenzamento orario, mentre le linee nere gli Espressi Regionali (RV).

Assetto Fir:

LA RETE DEL SFM BOLOGNESE PREVISTA DALLACCORDO 1997 E
SUCCESSIVI ADEGUAMENTI - PROPOSTA DI AGGIORNAMENTO

PORRETTA TERME - MARZABOTTO -
BOLOGNA C. - PIANORO - S. BENEDETTO V.S.

SFM 2 VIGNOLA - BOLOGNA C. - BUDRIO CENTRO -

SFM 3 POGGIO RUSCO - CREVALCORE -

SFM 4 FERRARA - SAN PIETRO IN CASALE -

SFM 5 CASTELFRANCO EMILIA - BOLOGNA C.

SFM 6 BOLOGNA FIERA - BOLOGNA C.

MODELLO DI ESERCIZIO DEL SERVIZIO
FERROVIARIO METROPOLITANO BOLOGNESE

Servizio ferroviario attribuibile alla Provincia

Servizio ferroviario attribuibile alla Regione
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3 PONTECCHIO g dellipotesi 2 soprattutto per il diverso modo di considerare 3 § PoNTECCHIO el PIANORO
o PIANORO ’ . . . . . .
I'apporto dei treni SFR e SFM per ottenere il servizio ferroviario
a regime: nel primo caso concorrono al cadenzamento
ipotizzato e si differenziono solo per la lunghezza del
@ SASSO MARCONI
SASSO MARCONI percorso totale; nel secondo caso concorrono sempre a
LAMA DI RENO % definire iI cadenzamento, ma sono caratterizzati da una @ LAMADIRENO
Qo . . . i
& diversa organizzazione del servizio offerto alle fermate.
= Le tabelle sottostanti mettono in evidenza le differenze tra le =
- MONZLINGEVADG due ipotesi in merito al materiale rotabile necessario e alle &b MARZABOTTO
MARZABOTTO percorrenze annudali sviluppate. PIAN DI VENOLA ¢
PIAN DI VENOLA . . . s .
Le differenza nascono dal fatto che, in entrambi i casi, per
PIOPPE DI SALVARO § lipotesi 1 vengono conteggiati sia i freni SFR sia quelli SFM, PIOPPE DI SALVARO
/ mentre nell’altro caso solo i treni SFM, in quanto per quelli SFR
non sono stati determinati i capisaldi, che dipenderanno
Vet dalle esigenze del trasporto regionale, e quindi & difficile VERGATOL Grizzana woranor
& calcolare le necessita fotali per il servizio SFR+SFM.
7 S. BENEDETTO V.D.S. - CASTIGLIONE DEI PEPOLI Assetto base CARBONA . BENEDETTO V.D.S. - CASTIGLIONE DEI.PEPOLI
CARBONA ™ treni/g. treni/g. km km corti Km Perc. | Km perc. Km mio Treni in
%\ PRATO Linea lunghi corto Lunghi Lunghi Corti perc./g. |Km/anno| servizio
SFM1 36 36 100 44 3600,0 1584,0 5184,0 1,6 7 oRATO
SFM2 36 36 81 50 2916,0 1800,0 4716,0 1,5 7 RIOLA
RioLA SFM3 36 36 66 37 2376,0] 1332,0] 3708,0 1,2 5
SFM4 36 36 81 58 2916,0 2088,0 5004,0 1,6 6
SFM5 38 0 37 37 1406,0 0,0 1406,0 0,4 2
SFM6 0 72 11 11 0,0 792,0 792,0 0,3 2
TOTALE SFM 182 216 20.810 6,6 29
Assetto finale &
treni/g. treni/g. km Kkm corti Km Perc. | Km perc. Km mio Treni in <
Linea lunghi corto Lunghi Lunghi Corti perc./g. |Km/anno| servizio
SFM1 0 72 100 44 0,0 3168,0 3168,0 1,0 7 L a
b SILLA PRATO SFM2 0 72 81 50 0,0 3600,0] 3600,0 1,1 6
SFM3 0 72 66 37 0,0 2664,0] 2664,0 0,8 4
PORRETTA TERME SFM4 0 72 81 58 0,0 4176,0 4176,0 1,3 5 PORRETTA TERME
SFM5 36 0 37 37 1332,0 0,0 1332,0 0,4 2
SFM6 0 72 11 11 0,0 792,0 792,0 0,3 2 . . . .
TOTALE SFM 36 360 5,0 26 Costi annualli Costi per materiale
SFRB1 36 0 100 o[ 3600,0 0,0] 3600,0 1,1 * per I'esercizio rotabile nuovo
SFRB2 36 0 48 0] 1728,0 0,0/ 1728,0 0,5 i (Milioni Euro) senza riserva
SFRB3 36 0 59 0 2138,4 0,0 2138,4 0,7 Milioni
L L L L ilioni Eur
SFRB4 36 0 81 0 2908,8 0,0 2908,8 0,9 * ( © u O)
SFRB5 36 0 37 0 1328,4 0,0 1328,4 0,4 * Assetfto base — rete completa 36.20 224.00
st TOTALE 216 360 8,7 28 PISTOIA Assetto finale — rete completa 50.20 217.00
* Linee per le quali & difficile calcolare il nr dei treni necessari, perché il servizio non & delimitato da caposaldi certi.
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E 38 i
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o = Spostamento delle fermate di Pontecchio e @ Nuova fermata a Toscanella Zsjsfm: indispensabili per concretizzare le modifiche ipotizzate
-— <(| | Infrastrutturali |Carbona @ allarete del SFM.
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CARBONA O . .D.S. - CASTIGLIONE DEI PEPOLI
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arzabotto
; INFRASTRUTTURALI E TECNOLOGICI
g
[ Opere previste Opere propedeutiche Opere necessarie per
‘OPORRETTA TERME v p p v a"'ACCOT'dO del '97, p " p TOTALE
nell'Accordo del '97, . ; lo sviluppo della rete '
. . ma non previste né NECESSITA
ma non finanziate . g SFM
finanziate
(MEeuro) (MEeuro) (MEeuro) (MEeuro)
& Prioritari Ulteriori
=on | |Interventi infrastrutturali necessari 21,70 34,00 6.50 8.00 70.20
Interventi tecnologici necessari 8,20 25,20 4.50 2.00 39.90
TOTALE NECESSITA' 29,90 59,20 | 21,00 110,10
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