
P

Q

Y

I

M

E

A

L

L

F

N

U

TrentolaTrentola

Poggio Picc.

S. Lorenzo

TrentolaTrentola

Tombe

S. Giorgio
di Piano

Bentivoglio

Baricella

Minerbio

Altedo

San Pietro
in Casale

Galliera

Pieve di Cento

Castello d’Argile

Padulle

Argelato

Cento

San Giovanni
in Persiceto

Sant’Agata
Bolognese

Bargellino

Tavernelle

Calderara

Anzola
dell’Emilia

Sala
Bolognese

Funo

Crevalcore

Castelmaggiore

Medicina

Varignana

Ozzano

Ponte
Rizzoli

Castel Guelfo

Lugo

Porretta
Terme

Lizzano
in Belvedere

San Benedetto
Val di Sambro

Pian del Voglio

Rioveggio

Roncobilaccio

Badia
Nuova

Monzuno

Loiano

Monghidoro

Fontanelice

Borgo
Tossignano

Imola

Castel
San Pietro

ToscanellaPianoro

Rastignano

Caselle

Riola

Vergato

Marzabotto

Pilastrino

Casteldebole

Casalecchio

Borgo
Panigale

Budrio

Granarolo

Castenaso

Molinella

Portomaggiore

Bazzano

Muffa

Castelfranco
Emilia

Modena

Carpi

Vignola

Sasso
Marconi

Tavola A

PROVINCIA DI BOLOGNA

P P
PIANO DELLA MOBILITÀ
P R O V I N C I A L E

TRASPORTO PRIVATO
QUADRO SINOTTICO PROGETTUALE

Strategie e interventi

Settembre 2006

Scala 1:125.000

Viabilità attrezzata per TPL
e mobilità lenta

Itinerari attrezzati per la fruizione turistica
del territorio della Montagna

Adeguamento/potenziamento

Esistenti

SVINCOLI SU VIABILITÀ ORDINARIA

Nuove realizzazioni

Road pricing per le relazioni con l’autostrada
+

Adeguamento/potenziamento

Tratte esistenti

Tratte esistenti

Tratte esistenti

Tratte esistenti

Tratte esistenti

Tratte esistenti

Nuove realizzazioni

Interporto

LEGENDA

“GRANDE RETE” DELLA VIABILITÀ DI
INTERESSE NAZIONALE/REGIONALE

RETE DI BASE DI INTERESSE REGIONALE

VIABILITÀ EXTRAURBANA SECONDARIA DI
RILIEVO PROVINCIALE E INTERPROVINCIALE

VIABILITÀ EXTRAURBANA SECONDARIA DI
RILIEVO INTERCOMUNALE

RETE AUTOSTRADALE

TANGENZIALE DI BOLOGNA

Polo logistico

Fiera

Aeroporto

Ambiti produttivi sovracomunali

Parcheggio scambiatore

Nuove realizzazioni

Adeguamenti/potenziamenti

Adeguamenti/potenziamenti

Adeguamenti/potenziamenti

Adeguamenti/potenziamenti

Adeguamenti/potenziamenti

ALTRA VIABILITÀ DI RANGO INFERIORE

ULTERIORI INTERVENTI PREVISTI NEL PTCP

Nuove realizzazioni

Nuove realizzazioni

Nuove realizzazioni

CASELLI AUTOSTRADALI

Adeguamento/potenziamento

Esistenti

Nuove realizzazioni

Rifunzionalizzazione del tracciato
esistente per fruizione turistica

Rifunzionalizzazione
per fruizione turistica

Fermata principale di interscambio
SFM/auto/TPL su gomma

SCENARIO INTEGRATO B:
Potenziamento in complanare

alla A14 del corridoio Bologna-Imola

SCENARIO INTEGRATO A1:
Estensione del alle radiali al nodo di Bologna

(Nuova Bazzanese, Nuova Porrettana, Complanare A14)
road pricing

SCENARIO INTEGRATO A:
Estensione del alle componenti non autostradaliroad pricing

NODI E POLI

VIABILITÀ “SPECIALE”

Viabilità attrezzata per la
preferenziazione del TPL

Nodo di interscambio
SFM/auto/TPL urbano ed extraurbano
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id. DIRETTRICE INTERVENTO RANGO PTCP

A A1 - Bologna - Modena Potenziamento a 4 corsie per senso di marcia Autostrada

B Variante di Valico Progetto completo di Variante di valico Autostrada in corso di realizzazione

C Porrettana Realizzazione variante SS64 da Sasso Marconi a Casalecchio di Reno Rete di Base

D A1 - Bologna - Firenze Spostamento del casello autostradale di Sasso Marconi

E A1 - Bologna - Modena Realizzazione nuovo casello autostradale Muffa (Crespellano)

F A14 - Bologna - Taranto Realizzazione nuovo casello autostradale di Bologna Fiera

G A14 - Bologna - Taranto Realizzazione variante all'attuale tracciato tra l'area di servizio Pioppa e Ozzano dell'Emilia "Passante nord" Autostrada di progetto

H A13 - Bologna - Padova Trasformazione in viabilità tangenziale dell'attuale piattaforma autostradale A13 tra Arcoveggio e Interporto Tangenziale

I A14 - Bologna - Taranto Trasformazione in viabilità tangenziale dell'attuale piattaforma autostradale/tangenziale A14 Tangenziale

L Tangenziale di Bologna Adeguamento degli svincoli del nuovo sistema tangenziale Tangenziale

M Collegamento casello Muffa Via Emilia Realizzazione ex-novo di un collegamento tra la via Emilia ed il nuovo Casello autostradale A1 della Muffa Grande rete

N Complanare lato Nord Realizzazione della complanare al sedime autostradale A14 dal lato nord tra SP28 e San Lazzaro Rete di Base

O Trasversale di pianura Realizzazione variante tra SP5 e Budrio (lotti A e B categoria C1) Grande rete

P Tangenziale San Giovanni in Persiceto Realizzazione ex-novo della variante di San Giovanni in Persiceto (1° stralcio) Rete di Base

Q Tangenziale San Giovanni in Persiceto Realizzazione della tangenziale dalla SP2 alla SP3 in corrispondenza dell'incrocio con la SS568 Rete di Base

R San Carlo Realizzazione ex-novo della variante alla SP19 San Carlo (categoria C1) Grande rete

S Futa SP 65 della Futa da Ponte Boaria a Ponte Oche Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

T Lungo Savena Realizzazione variante ex-novo alla San Donato SP5 chiamata Lungo Savena Grande rete

U Croce dell'Idice Riqualificazione della SP28 tra la SP31 e la SP253 (categoria C2) Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

V Selice - Montanara Riqualificazione SP610 dal casello autostradale al confine provinciale con Ravenna Rete di Base

X Porrettana Riqualificazione SS64 Venturina - Silla - Marano Rete di Base

Y Padullese Variante alla SP18 in località Calderara di Reno Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

Z Trentola Variante alla SP30 innesto SS 9 a Toscanella Grande rete

Interventi infrastrutturali SCENARIO di RIFERIMENTO

N. id. DIRETTRICE INTERVENTO RANGO PTCP

1 Trasversale di Pianura Potenziamento in sede SP3 da Budrio cimitero a Villa Fontana Grande rete

2 Trasversale di Pianura Variante di Funo Grande rete

3 Trasversale di Pianura Variante di Sala B. dalla SP18 alla circonvallazione di S.Giovanni in Persiceto Grande rete

7 Nuova Bazzanese Nuova Bazzanese da via Lunga a Savignano Grande Rete

11 Fondovalle Savena SP65 della Futa da ponte Oche alla 870 Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

13 Nuova Galliera Nuova Galliera da rotonda C.Colombo a Trasversale di Pianura (Intervento I° Lotto I°) Grande rete

15 Nuova Galliera Variante SP4 Galliera di S.Giorgio di Piano Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

19 Intermedia di pianura Intermedia di pianura Viab.Extr.Sec.Intercom.

23 Asse via Emilia est Complanare da Ponte Rizzoli a SP28 (nord) Rete di Base

27 Asse via Emilia est Circonv. ovest di Imola (dall'asse Pedagna alla via Lasie) Grande rete

28 Asse via Emilia est Variante SP54 Lughese / circonv.est di Imola fino al casello autostradale Grande rete

30 Asse Centese Circonvallazione di Pieve di Cento (SP42) Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

31 Asse Bassa Bolognese Variante alla SP44 nel Comune di Bentivoglio Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

32 Asse Bassa Bolognese Circonvallazione di Bentivoglio Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

33 Asse Centese Variante alla SP42/ circonvallazione di Castello d'Argile Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

34 Asse Centese Variante alla SP42/circonvallazione di Argelato (da via Ronchi a via Canaletta) (via Osteriola) Viab.Extr.Sec.Intercom.

37 Asse Porrettana/Ferrarese Variante di Altedo (ipotesi ovest) Viab.Extr.Sec.Prov./Interp.

39 Asse Zenzalino Variante di Molinella Rete di Base

42 Collegamenti intercomunali Potenziamento in sede e variante alla SP44 Viab.Extr.Sec.Intercom.

48 Viabilità Samoggia Raccordo fra SP 27 e SP 569 "Nodo Muffa" Viab.Extr.Sec.Intercom.

49 Bassa Bolognese Potenziamento in sede della SP 44 da via Saletto alla SS 64 Viab.Extr.Sec.Intercom.

50 A13 Bologna - Padova Nuovo Casello A13 di Bentivoglio

Interventi infrastrutturali SCENARIO di PROGETTO

Intermedia di Pianura e viabilità trasversale:
una rete integrata

Autostrada

Tangenziale

Grande rete

Rete di base e
viabilità extraurbana
secondaria

Svincolo

Casello autostradale

Collegamenti trasversali

Gli interventi infrastrutturali che il PMP ha individuato come prioritari e ha incluso nello scenario di
progetto al 2015 sono quelli che completano, rifunzionalizzano o creano collegamenti trasversali sulla
rete stradale, seguendo un disegno di integrazione che privilegia l’effetto rete e la non competizione tra
sistemi di trasporto - SFM e viabilità stradale in primis - e tra sottoreti - rete primaria e rete secondaria. Le
opere di collegamento trasversale - esempio paradigmatico l’Intermedia di Pianura - non solo
favoriscono l’adduzione ai nodi delle reti portanti di trasporto pubblico (le stazioni SFM) e di trasporto
privato (caselli e svincoli di sistema tangenziale-autostradale e grande rete), ma consolidano anche
relazioni intra-provinciali che non interessano il nodo di Bologna, ma rispondono ad una domanda
generata dall’evoluzione insediativa policentrica del territorio.

LE STRATEGIELE STRATEGIE

Il completamento della “Grande rete”

Stato attuale

Scenario di progetto

Il PMP ha confermato e rafforzato la
valenza strategica del sottosistema
della Grande rete nell ’ambito
dell’area metropolitana bolognese. La
nuova infrastrutturazione del sistema
tangenziale-autostradale trova nel
reticolo della Grande rete il proprio
complemento anche r i spe t to
all’accessibilità diretta a grandi poli a
rilevanza nazionale per le componenti
di traffico extraregionali.
Le valutazioni sulle priorità di intervento
hanno portato a individuare nel PMP
35 km di Grande rete esistente da
adeguare e 120 km da realizzare.
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La rete portante del trasporto delle merci e della logistica
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Autostrada

Tangenziale

Collegamenti su grande rete

Collegamenti su viabilità
urbana di scorrimento

Casello autostradale

Il potenziamento del corridoio Bologna-Imola, realizzato in continuità con la diramazione della A14 verso
Ravenna e con il Passante Nord integrato dall’itinerario Trasversale-Lungo Savena, dovrà contribuire a
mettere in rete i principali poli logistici sovraprovinciali. Il PMP punta a supportare lo sviluppo del
principale sistema logistico regionale costituito da Porto di Ravenna, Scalo Merci di Imola, CAAB e
Interporto-Centergross dato nei prossimi anni in forte crescita. La leva tariffaria e il ricorso a tecnologie ITS
costituiranno i principali strumenti di governance dei flussi di mezzi pesanti evitando l’uso della viabilità
ordinaria.

La perequazione di corridoio:
road pricing per rete portante trasporto pubblico e logistica
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Il PMP propone come strategia la tariffazione dell’accesso al sistema tangenziale-autostradale,
secondo un’ipotesi di base al 2015 che introduce un pedaggio aggiuntivo ai caselli autostradali di
Bologna e un pedaggio su base chilometrica sulla tangenziale solo per i veicoli provenienti
dall’autostrada, e due ipotesi integrative di estensione del pedaggio chilometrico: alla componente
non autostradale passante sulla tangenziale nella prima, alle radiali che costituiscono le dilatazioni del
sistema tangenziale nella seconda. Le finalità del pedaggio sono scoraggiare l’uso improprio della
tangenziale e finanziare manutenzione e opere di mitigazione del Passante Nord. Gli introiti serviranno
però anche due politiche di settore: gli introiti derivanti dai veicoli leggeri cofinanzieranno la rete
portante di trasporto pubblico, quelli derivanti dai mezzi pesanti forme di logistica distributiva in campo
metropolitano e la mautenzione della viabilità in accesso ai principali poli logistici.

Interporto

CAAB
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