Co

muni attraversati

Quadrante

Bu

Sviluppo complessivo della configurazione

drio, Molinella, Vedrana

infrastrutturale

Nord-Est

N° totale degli interventi

15

km

Descrizione tecnica dell'intervento

5

Gli interventi relativi alla configurazione N°9 "Zenzalino" si

collocano all'interno di un'azione strategica di potenziamento del
collegamento Nord-Sud attraverso la realizzazione di varianti ai

principali centri abitati al fine di allontanare il traffico di
attraversamento.

Caratteristiche geometrico-funzionali degli interventi

Individuazione planimetrica degli interventi

Differenza di flussi rispetto allo scenario di riferimento

o Cat. DM Velocita Capacita . . ..  Associazioni Fungione strategica
N Descrizione tratta Rango PTCP nr92 mtervallo Lunghezia yiiopiqrsy  dichiarata  TPOIOSW A o munali dell'intery enti
Interv. 05/12/2001 P (Km/l) — (km) 01 modello nel modello  Intervento it
Variante ?lla _SP 48 Prunaro RN Utilizza la possibilta di tracciato in
10 con tracciato in sZéZEﬁ:ﬁ:i??;?‘Z::e E tr;: lrbana 60-100 470 70 1500 Nuova Terre di Pianura |complanare al passante per potenziare il
a complanare.al Passante' e e S);corlll daria ’ realizzazione| Valle dell'ldice |collegamento tra la SP253 la SP31 ¢ la
Nord tra Svincolo Budrio ef prov Tprov eventuale complanare all'A14
innesto A14
Sy Utilizza la possibilta di tracciato in
10b Potenziamento in sede Vlazg;tsaeﬁr?;ﬂ;ana Extr:: lrbana 60-100 470 70 1500 Potenziam. | Terre di Pianura |complanare al passante per potenziare il
SP48 tra SP 253 ¢ SP31 seconcart cresse urba > in sede Valle dell'ldice |collegamento tra la SP253 la SP31 ¢ la
provinciale/interprovinciale| secondaria X
eventuale complanare all'A14
Rete di Base di interesse Cl Nuova Serve per allontanare il traffico di
39 | Variante di Molinella . Extraurbana| 60-100 2,90 60 1500 R Y v' Terre di Pianura |attraversamento dal centro urbano di
regionale . realizzazione .
secondaria Molinella C. . .
; ; Scenario di riferimento (senza variante) onfiguragione (con variante)
. . L . .. Cl1 Serve per allontanare il traffico di C . e . .
. . . omposizione di flusso su variante a SP48
40 X:ni?:te di San Martino in - Rete di iasizs;llenteresse Extraurbana| 60-100 1,30 60 1500 rea}\iluzwilone Terre di Pianura |attraversamento dal centro urbano di ComPOSlZlone di flusso su SP48 POSIZ ﬂ
g g secondaria zzaz San Martino in Argile
Viabilita Extraurbana C2 Nuova Serve per allontanare il traffico di
41 | Variante di Vedrana secondaria di interesse Extraurbana| 60-100 1,20 60 1500 i K Terre di Pianura |attraversamento dal centro urbano di
intercomunale secondaria realizzazione Vedrana
Calcolo dell'indicatore "Rapporto fra il costo di realizzazione ed il beneficio socio-economico”
q q Stato
Livello di
Livello di P di appoderamento
gggﬁfglNTo Costi/ Benefici Livello di sicurezza | Accessibilita ai poli  |integrazione zz:lijle;?t‘:rfa delle aziende
Costi di investimento/manutenzione con il SEM st intercettate
dall’ infrastruttura
Costi di investimento Costo annuo
in]t\tlz:v Intervento stimati in via parametrica di manutenzione VALORE 0.13 507 257
: (euro) (euro) CLASSE 03 0,6 0,8 0,3 0,8 0,6
Variante alla SP48 Prunaro con tracciato in complanare al Passante Nord PESO 25% 25% 15% 20% 5% 10%
10a . L. 18.800.000 78.260
tra Svincolo Budrio e innesto A14 0.075 0.15 0 0.06 0.04 0.06 0.39
> > 5 5 > 9
10b | potenziamento in sede SP48 tra SP 253 e SP31 10.000.000 -
Valutazioni/Intrepretazioni
39  [Variante di Molinella 8.700.000 48.288
- La rete di differenza evidenzia un incremento di traffico sull'intero itinerario costituito dalla via Zenzalino -variante alla SP48 in
40 | Variante di San Martino in Argile 3.900.000 21.646 complanare al Passante Nord. In particolare la via Zenzalino, nel tratto fra Molinella e la SP3, sottrae traffico ai due itinerari paralleli
— immediatamente ad Est e a Ovest dell'asse (via Riccardina-via San Salvatore).
41 Variante di Vedrana 5.500.000 19.981
- Il confronto fra l'intervento di potenziamento in sede della SP48 ed una variante parallela al tracciato del Passante Nord non evidenzia
Costo totale della configurazione infrastrutturale 46.900.000 168.176 differenze rilevanti sui flussi attratti. L'ipotesi di una nuova variante produce un lieve incremento dei flussi presenti sulla SP31 sottratti

alla SP253 e un uso della variante per spostamenti con destinazione Bologna, mentre 1'uso dell'attuale SP48 appare piu specializzato
rispetto alle aree produttive e commerciali a Sud dell'autostrada (San Lazzaro e Ozzano).
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