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La nuova SP3, attraversando una zona molto sensibile per la
presenza di territori urbanizzati consolidati, ha richiesto
un'attenzione particolare nella progettazione del tratto in
viadotto volta all'individuazione delle migliori condizioni di
integrazione e di inserimento della nuova infrastruttura nel
contesto abitato.

11 tratto in viadotto € reso necessario per l'attraversamento sia
della SP4 Galliera che della linea ferroviaria BO-PD.

La tipologia costruttiva ipootizzata ¢ quella a struttura mista
acciaio-calcestruzzo per motivi di snellezza, trasparenza e
qualita delle finiture superficiali. Tra i principali vantaggi
offerti da questa tipologia strutturale si possono, infatti,
annoverare:

e laleggerezza (elevato rapporto resistenza/peso) e la
snellezza (elevato rapporto L/h) della struttura;

e lascarsa sensibilita ai cedimenti differenziali delle
fondazioni,

e lafacilita di realizzazione di impalcati continui con
campate di differenti lunghezze e con curvature imposte
dal tracciato stradale;

e  la durabilita, conseguente alla possibilita di rinnovare lo
strato protettivo contro la corrosione e di sostituire
elementi strutturali anche per aumentarne la capacita
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portante;

e la qualita architettonica conferita dalla semplicita dei
particolari costruttivi e dalla chiarezza dell'impianto
strutturale che lascia comprendere la funzione dei vari

PROFILO LONGITUDINALE DELL'ASSE PRINCIPALE

elementi. LIVELLETTE

DIFF. DI QUOTA
DISTANZA
PENDENZA

h=947

D=45563

i=0,02078

h=845 h=1,60
D=836,30 D=308,07
i=0,0101 i=0,005

La lunghezza complessiva del viadotto ¢ pari a 540m e
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l'altezza massima dal piano campagna ¢ di circa 9m.
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Rv | Raggio raccordo verticale [m]

Pr | Progressiva vertice [km]

Qt | Quota vertice [m]

SCHIZZ0O PROSPETTICO DEL D | Distanza fra vertici [m]

TRATTO DI VIADOTTO h | Differenza di quota fra vertici [m]

SOVRASTANTE LA ROTONDA

i | Pendenza %

SCALA DISTANZE 1:1000
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