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ACCORDO TERRITORIALE ATTUATIVO
PER LA DECARBONIZZAZIONE DELUAEROPORTO MARCONI

per ia definizione degli interventi di compensazione ambientale
relativi alla prescrizione A.1 del Decreto di VIA del 25 febbraio 2013
inerente il Piano di Sviluppo Aeroporiuale — Masterplan 2009-2023

e per Pattuazione di guanto previsto dal Progetio Europeo “D-Air”

Al sensi del comma 2 dellart. 15 LB, E-R n. 20/2000

Tra
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ACCORDO TERRITORIALE ATTUATIVO
PER LA DECARBOMIZZAZIONE DELLAEROPORTO MARCOMNS

per la definizione degli interventi di compensazione ambiantale
redativi alla prescrizione AL del Decreto di VIA del 25 febbralo 2013
inerente H Piano Di Sviluppo Aeronortuaie ~ Masterplan 2006-2023

e per attuazione di quanto previsio dal Progetio Europeo “D-Alr”
Tra
REGIONRE EMILIA ROMAGHNA, CITTA METROPOLITANA DI BOLOGNA,
COMUNE D BOLOGNA, COMUNE DI CALDERARA DY RENG,
5AB - AEROPORTO DI BOLOGNA, TPER e SRM

Vanno 2015, i giorng [ presso la sede della Cittd Metropoiitana di Bologna - Via Zambonin. 13

— 40126 Bologna
Tra

s i3 REGIONE EMILIA-ROMAGNA, rappresentata dail’Assessore al trasporti, retl infrastrytture
materiali e immateriali, programmazione territoriale e agenda digitale, Raffaele Donini, nate a
Bazzano (BOJ, i 27/07/63, domiciliato per la carica presso Ia sede della Regione medesima, Viale
Aldo Moro n. 52 -Bologna;

s la CITTA’ METROPOLITANA DI BOLOGNA, raporesentata dal Sindaco Metropolitano Virginic
Merolz nato a Santa Maria Capua Vetere {CE), i} 14/2/1555, domiciliato per la carica presse la
sede dell’Ente medesimo, Via Zamboni 13 -Bologna;

= [ COMUNE Dt BOLOGNA, rappresentato dali’Assessore Urbanistica, Cittd storica e Amblente
Patrizia Gabellini, nata a Riccione {FO), il 30/5/1950, domiciliato per la carica presso la sede
dell’ Amministrazione Comunale, Piazza Maggiore n. 6 —Bologna;

= i COMUNE DI CALDERARA Di RENQ, rappresentato dal Sindaco frene Priclo, nata a Bologna, il
21/7/1974, domiciliata per la carica presse |a sede dell’ Amministrazione Comunaie, Piazza Marconi
n. 7 —Caiderara di Reng;

e LaSoc. SAB-AEROPORTO di BOLOGHNA SpA, rappresentata dal Presidente Enrico Postacching, nato a
Botogna, i 17/7/1958, domiciliato per la carica presso la sede della Societd medesima, Via

Trivmvirato n. 84 —Bologna;

e la Soc. TPER SpA, rappresentata dalla Presidente Giuseppina Gualtieri nata a Moglia {MN), §
25/5/1957, domiciliata per ia carica presso Iz sede della Societd medesima, Via Saliceto n. 3 -

Bologna;

s La Soc. SRM Srl, rappresentata dalf Amministratore unico _Silvano Cavaliere, nato 3 Taranto, i
5/5/1948, domiciliato per la carica presso la sede deila Societd medesima, Via Calzoni 1/3 -

Balogna;



Premesso che:

L'Aeroporte "G. Marconi” & un Polo funzionale individuato dal Piano Territoriale di Coordinamento
Provinciale PTCP®. 1 15 luglio 2008 Regione Emilia Romagna, Provincia di Bologna, Comune di
Bologna, Comune di Calderara di Reno e SAB - Aeroporto di Bologna SpA hanno sottoscritto un
Accordo Territoriale (al sensi dell’art, 15 della LR 20/00) per la condivisione degli obiettivi
strategici, le linee di assefto territoriale e urbanistice e ie modalitd di attuazione e di sviluppo
del’Aeroporto e delle aree limitrofe. Tale Accordo rimane pienamente valido e vigente.

i Ministero delf’Ambiente e della Tutelza del Territorio e de! Mare ha emesso il Decreto di VIA
relativo al Plano di Sviluppe Aeroportuale ~ Master Plan 2009-2023 dell’Aeroporto di Bologna
{DVA-DEC-2013-00062¢ del 25/2/2013), in data 25/2/2013.

Tale Decreto & stato successivamente modificato con DM 0000183 del 3 luglio 2014.

in data 11/3/2014 il Ministerc delle infrastrutture e dei Trasporti, Provveditorato interregionale
per le O0.PP Emilia Romagna-Marche, ha aperio la conferenza dei servizi di cui allArt.81 DPR
616/77, modificato dall’art.4 DPR 383/94, ai sensi e per gli effetii della L 351/95, inerente il Pianc
di Sviluppo Aeroportuale — MasterPlan 2009-2023 dell’Aeroporto di Bologna. In tale sede il
Ministero ha chiesto alla societd SAB diverse integrazioni tra le guali di dare riscontro alie
prescrizioni del Decreto di VIA sopra richiamato tra cui la prescrizione A.1: “Con i Comuni di
Bologna e Calderara di Reno, oltre a quanto prescritto dalla Regione Emilla Romagna al punti 1
delia DGR 1402 del 1/10/2012, dovra essere definito un Protocolls d'intesa nel guale sianc
concordati guantitativamente e qualitativamente tutti quegli interventi di mitigazione ambientale
richiesti dai Comuni e previsti tra gli importi destinati alle “Compensazioni ambientali” e suddivisi
nelle Tre Fasi operative, nella zona land-side sulla viabilita esterna e quelli da definire nellz zona
SIC previsti anche neil’Accordo Territoriale stipulato con fa Provincia e | Comuni nel 2008”7, Tale
Procedimento & tuttora in corso.

Considerato che:

La Provincia di Bologna, con il supporte tecnico di SAB, & stata Partner del progetto europeo
denominato “D-Air” {Decarbonated Airport Region), progetto inserito nel programma Comunitario
Interreg IWC e concluso nel dicembre 2014,

I progetto Europeo D-Air ha rappresentato un’opportunitd e uno strumento per approfondire
alcuni fra gli obiettivi ambientali assunti in sede di sottoscrizione deilAccordo Territoriale
precedentemente richiamato e prescritti in sede di VIA Ministeriale,

¥ | Pole Funzionali sono disciplinati dalt'art. A-15 LR 20/00 e dalVart, 8.4 del PTCP (approvato il 30/03/2004 Del. CF n.18)




- La finalita del progetio europeo “I-Alr” & stata guellz di individuare e condividere un programma
inngvativo di politiche energetiche, trasportistiche e ambientali a servizio dellzeroporio,
attraverso cul ridurre le emissiont di anidride carbonica associate al sistema aeroportuale.

- iafinalita di cui sopra si declina in tre obiettivi specifici:
e riduzione deil'emissione di CO2 prodotte direttamente dalle infrastrutivre aeroportuali;
e riduzione delle emissioni di CO2Z prodotte dal complessive sistema di accessibliita pubblica e
privata all’ Aeroporto.
w assorbimento delie emissioni dovuto alla fascia boscata.

- Per ii perseguimento degli obiettivi sopra menzionati # progetto D-Air grevede la realizzazione di
un programmma di 13 azioni finalizzate alla riduzione deila CO2 {ved! art.3), intervenendo su tre
grandi aree tematiche:

- mighoramento della accessibilita pubblics e privata;
- efficientamento energeiico delle infrastrutture aeroporiuali gestite da SAB;
- realizzazione della fascia verde boscata sul perimetro nord dello scalo aercportuale,

-

- i contributo alla riduzione delia C02 coliegate alla attuazione delle 13 azioni € stato stimato,
neifambito del progetto D-AIR, complessivamente in 6900 t di CO2 fanno che, rapportato alle
emissioni delle infrastrutiure aeroportuali al 2013 pari a 7.437 § CO2/anno, porta a una stima
della riduzione potenziale di CO2 del 92,6 %.

Considerato inolire che;

- VhAccordo Territoriale sottoscritto nel 2008 rimane pienamente valido in tutti | suoi contenutl e
impegni,

- Le azioni previste dal presente Accordo integrano e specificano interventi gid compresi
neli’ambito degli impegni assunti mediante PAccordo Territoriale per il Pole Funzionale Aeroporte
dei 2008 in relazione alle component! energia e Inserimento paasaggistico del Polo,

-l presente Accordo non modifica gl impegni & le prescriziont stabilite nelambite della procedura
di VIA Ministeriale, approvata con Decrete del Minisiero dellAmbiente e della Tutels del
Territorio e del Mare del 25/2/2013 e smi relativa af Plano di Sviluppo Aeroportuale Masterplan,
e in particelare col presente Accordo viene date attuazione 2 guanto richiesto dalla Prescrizione
A.1. del Decreto ViIA richiamato, relativa alla definizione di un Protocolio di intesa, tra | Comuni di
Bologna, Calderara di Reno & SAB, per concordare gii interventi ambientali da finanziare con le
risorse delle Compensazioni Ambientali previste dal Piano di Sviluppo Aeroportuale oggetio di
VIA per un importo pari a £ 6,5 min come meghio specificate al successivo articolo 2.

- Per dare attuazione al progetio "D-Alr” e al programma di azioni di cul alfart. 3 & emersa
esigenza di condividere fra gii Enti Regionali e Locali uno specifico Accordo Territoriale Attuativo



per ta Decarbonizzazione delf Aeroporto G. Marconi, ai sensi del comma 2 dell’art, 15 della LR,
20/2000%, che consenta di definire per oghl Azione individuata | soggetti coinvolt], e modalitd 2
temnpi di attuazione.

Pertanto ai fini della semplificazione amministrativa gli Enti ritengono epportuno sottoscrivere un
umico atio che consenta I'attuazicne di alcune prescrizioni derivanti dal Decreto di VIA Ministeriale e
ta formalizzazione di Azioni che contribuiscono alla sostenibilita delio scalo aeroportuale holognese,

Dato atto che:

- Lattuazione delle Azioni contenute nel presente Atto richiede i concreto contributo di tutte le
Parti sottoscrittrici,

- SAB, TPER e SRM sottoscrivono it presente Accordo al sensi e per gli effetti delfart. 18 delia LR,
20/2000 e s.mul. e del¥art. 11 della L. 241/90 e s.m 1.

TUTTO CiO PREMESSO E CONSIDERATO
LE PARTI CONVENGONOC QUANTO SEGUE

Articolo 1
Oggetto dell’Accorde

Le premesse formano parte integrante del presente Accordo Territoriale Attuative.

E" oggetio del presente Accordo & la formalizzazione dei contenuti del progetto “D-Air” finzlizzato alla
riduzione delle emissioni di anidride carbonica associate al sistema aeroportuale, nonché la
condivisione degli interventi e dei relativi impegni, finalizzati alla realizzazione di Azioni per la
Decarbonizzazione dello scalo Bolognese.

Mediante it presente Accordo le Parti si impegnanc ad attuare if Programma di Azioni previste dal
progetto “D-Air” di cui allart. 3 ponendosi negli scenari temporali di breve periodo (2015-2017),
medio periodo (2018-2015} e lungo periodo {2020-2023), a seconda di ogni singola Azione come
descritto nel successivo articolo 3.

Le azieni potranno essere rimodulate e declinate diversamente in ragione di soluzioni pil efficienti e
performanti, al fine di ottenere obiettivi di pari grado o superiorl. eventuale rimodulazione, in
guanto modifica non sostanziale, dovra essere condivisa in sede di Comitato di Monitoraggio.

* it comma 2 delf'art, 15 della LR 20/00 prevede che (o strumente dell’Accords Territoriale possy essere utilizzato per definire gii mtewe }
infrastrutturali di interesse generale, di rinaturazione ecologics, di tutela & valorizzazione ambientale di tivello sovra comunale da ¢
definito, ‘

Lh



E inoltre oggetto del presente Accorde la condivisione degli interventi ambientall da finanzi@re con le
risorse delle “Compensazioni Ambientali” previste dal Plano di Sviluppo Aeroportuale, al sensi gella
Prescrizione ALl del Decreto VIA richiamato, come descritte al successivo art. 2.

At 2

Elenco degli interventi da finanziare con i risorse destinate dal Masterplan
atle Compensazioni Ambientali
{af sensi della prescrizione Al del decreto VIA)

Le parti condividono di assumere che te mitigazioni ambientali slano le “misure intese 3 ridurre al
minimo o addirittura sopprimere {impatto negative di un piano o progetio durante o depo is sua
realizzazione” e che le compensazioni ambientali siano le “opere con valenza amblentale non
strattamente collegate con gli impatti indotti dal progefto stesso, ma realizzate a parziale
compensazione del danno prodotis, specie se non compietamente mitigabiﬁ”3

Le parti prendono atto che i riferimento economico messo a disposizione da SAB per le opere di
Compensazione Ambientale & pari 3 £ 6,5 min, come definito in sede di VA, indipendentemente dalle
eventuali revisioni al progetto Masterplan gia fatte o future, in quanto le compensazioni ambientali
sono legate agli impatti generati dalla stima del passeggeri (10 min).

Le parti condividono che gli interventi di compensazione ambientale previsti dalla VIA da finanzlare a

carico di SAB sono | seguenth:

1. Realizzazione dellz fascia boscata di compensazione ambientale e inserimento paesaggistice
eomprensiva di pista ciclabile di collegamento tra lz stazione 5FM Bargelline e le aree
urbanizzate di Lippe e San Vitale di Reno, come descritta ail’art. 3 Azione 1.

2. interventi di miglioramento e riqualificazione del SIC IT4050018 “Golena San Vitale & Golena
del Lippo”, definiti sulla base di un progetio di dettaglio {richiesto al punto 8.1.3.1 del Decreto
di VIA/2013) che, basandosi sullo Studio di Incidenza redatio in sede di VIA e approvaioe dal
Ministero, tenga conto anche del contributo ambientale derivante dal progetto delia fascia
boscata sul perimetro nord del Polo, del grogetto di valorizzazione e fruizione del SIC Golena
San Vitale, redatto nel 2012 dat Comuni di Bologna, Calderara di Reno e Castel Maggiore e
delle Misure Specifiche di Conservazione approvate nel maggio 2014, il progetto di dettaglio
dovra essere concordato con gli enti competenti.

Le parti convengono inoltre che sono da finanziare con imporio complessivo a disposizione sopra
definito (€ 6,5 min) anche le seguent Azioni individuate neli’ambito del progette “D-Air” e descritte
aifart.3, in quante classificablil Compensazioni Ambientali:

3. Realizzazione di una pista ciclabile su Via del Triurnvirate, come descritta all’art. 3 Azione 2 &},

* Tratto da: pubblicazione redatta da APAT “Le misure di mitigazione e di compensazione”, Agrigento novembre-dicembre
2004,

G



Completamento della Rete Ciclabile della zona aeroportuale, in relazione al collegamento della
Aerostazione con la stazione SFM Borgo Panigale Scala (come descritta all’art. 3 azione 2 b.)
e/o al completamento della rete dei percorsi cicloturistici territoriali europei (EuroVelo 7), nel
tratto tra il tracciato che verra realizzato sulla ex BO-VR e la pista ciclabile sulla via del
Triumvirato (come descritta all’art. 3 azione 2 c).

| progetti definitivi delle suddette opere devono essere condivisi dal Comitato di Monitoraggio e
approvati dagli Enti competenti.

Le modalita di utilizzo di eventuali risorse non impiegate (compresi i ribassi di gara e le economie)
saranno definite attraverso un’integrazione al presente Accordo Territoriale.

Il presente articolo ottempera a quanto richiesto alla prescrizione A.1 del Decreto di VIA del
25/2/2013 relativamente agli interventi di Compensazione Ambientale da attuare nell’intorno
aeroportuale, richiesti dai Comuni di Bologna e Calderara di Reno.

Articolo 3

Programma di Azioni del progetto “D-Air” per la Decarbonizzazione dello Scalo
e relativi impegni delle Parti

Le parti condividono I'elenco delle seguenti 13 Azioni previste dal Programma del progetto “D-Air”,
definendo per ciascuna di esse: soggetti coinvolti nella realizzazione, descrizione, impegni delle parti e
scenario temporale per I'attuazione.

Azione 1:

Realizzazione della fascia boscata di compensazione ambientale e inserimento paesaggistico con
pista ciclabile di collegamento tra la stazione SFM Calderara-Bargellino e le aree urbanizzate di
Lippo e San Vitale di Reno (vedi allegato);

Soggetti coinvolti:

SAB

Descrizione e impegni delle parti:

SAB si impegna a realizzare |a fascia boscata lungo il perimetro nord dell’aeroporto come da studio
preliminare allegato al presente Accordo, utilizzando specie vegetali ad alto potenziale di
assorbimento della CO2, con inserimento di una pista ciclabile di collegamento tra la stazione SFM
Calderara-Bargellino e le aree urbanizzate di Lippo e San Vitale di Reno. SAB si impegna a finanziare Ia
realizzazione dell’opera con le risorse di cui all’art. 2.

Scenario temporale:
medio e lungo termine.

Azione 2:

IL SEGRETARIC o LE




a) realizzazione di una pista ciclabile su Via def Triumvirato (vedi allegato);
b} coliegamento deli’aerostazione alla stazione SFM “Borgo Panigale Scala™;

¢} inserimento del Polo Aeroporio nella rete cicloturistica europea;

Sogpett coinvoltl:

SAR, Comune di Bologna, Regione Emilia Romagna, Comune di Calderarz di Reno = Cittd
Matropolitana di Bologna.

Descrizione e Impegni delie parti:

a) In merito alla pista ciclabile su via del Triumvirato, per collegare F'aeroporto alla rete urbana a
servizic anche degli addetti seropeortuali,
¢ il Comune di Bologna si impegna a completare la progetiazione esecutiva clelVopera
come da Studio di Fattibilitd gia redatto {allegato al presente Accordo);
& SAB siimpegna a finanziare ia realizzazione dellopera progettata, con le risorse di cui
aifart. 2, e a localizzare parcheggi per biciciette all’interno del sedime aeroportuale
{vedi azione 11},

b} tn merito al collegamento ciclabile tra fa stazione SFM Borgo Panigale Scala e il Terminal, SAB, i
Comune di Bologna e la Cittd Metropolitana di Bologna si impegnano a trovare le soluzioni
tecniche e di fattibilita pil idonee per la sua realizzazione, in coerenza temporale con Ventrata in
esercizio della fermata SFM. SAB si impegna a finanziare la realizzazione dell'opera con e risorse
di cuf ali’art. 2.

¢} In merito alWinserimento del Polo Funzionale nella rete dei percorsi cicloturistici territoriali
europet {EuroVelo 7} [a Regione si impegna a sostenere tale direttrice territoriale. SAB si impegna
a finanziare la realizzazione dell'opera con le risorse di cui all’art. 2.

Scenario temporale;

d} Breve {per ia pista ciclabile su via del Triumvirato)
e} medio termine {per il collegamento ciclabile tra | stazione $FM Borgo Panigale Scala e i Terminal)

f} lungo termine {per la rete dei percorsi cicloturistici territoriali europei {FuroVelo )

Azione 3:
Realizzaziona del “People Mover”

Seggetti coinvolth:

Regione Emilia Romagna, Comune di Bologna, SAB, Cittd Metropolitana di Bologna.

Descrizione e impesni delle parti:

t soggetti coinvolti confermana gli impegni gid assunti in data 23 luglio 2007 con la sottoscrizione degli
Accordi aventi per oggetto ia “realizzazione dell'opera pubblica denominata People Mover” e rinortati



nell'articolo 2 della “Concessione di progettazione, costruzione e gestione di una infrastruttura di
trasporto rapido di massa per il collegamento tipo “People Mover” tra I'aeroporto G. Marconi e la
Stazione Centrale FF. SS. di Bologna”, del 4 giugno 2009 (Rep. n. 207330), ai fini della realizzazione
dell’infrastruttura Collegamento veloce Stazione Centrale-Aeroporto.

Scenario temporale:

medio termine.

Azione 4:

Completamento della stazione SFM “Borgo Panigale Scala”

Soggetti coinvolti:

Regione Emilia Romagna, Citta Metropolitana di Bologna, Comune di Bologna

Descrizione e impegni delle parti:

I soggetti coinvolti si impegnano a completare la realizzazione della Stazione “Borgo Panigale Scala”
sulla linea BO-MI, prevedendo un adeguato servizio rispetto alla domanda, in attuazione degli accordi
in atto gia sottoscritti e di quanto previsto nel “Progetto definitivo relativo al completamento del
Servizio Ferroviario Metropolitano e filoviarizzazione delle linee portanti del Trasporto Pubblico
Urbano”, attualmente in iter di approvazione presso il Ministero dei Trasporti.

Scenario temporale:

medio termine.

Azione 5:
Ottimizzazione del servizio Navetta BLQ Aerobus

Soggetti coinvolti:

TPer e SAB, in accordo con SRM, Citta Metropolitana di Bologna, Comune di Bologna.

Descrizione e impegni delle parti:

- TPER si impegna a individuare ed attuare soluzioni volte a fluidificare il sistema di emissioni titoli
di viaggio (acquisti on-line, installazione emettitrici automatiche presso i capilinea, etc..).
Inoltre si impegna a riqualificare i capilinea del BLQ in termini di riconoscibilitd e comodita di
utilizzo e, progressivamente, a sostituire gli automezzi obsoleti con veicoli a minore emissione di
Ccoz2.
Infine TPER, in funzione dell’efficacia delle azioni precedenti, si impegna a valutare eventuali
necessita di potenziare la capacita del servizio e/o a proporre soluzioni volte alla riduzione dei
tempi di viaggio. :




- -SAB si impegna a realizzare alfinterno dell'aercsiazione un'efficace segnaletics informativa circa
it servizio BLQ Aerobus e a rendere disponibili aree aeroportuali {inferne ed esterne al terminal
passeggeri} per ia installazione di emettitricl automatiche per | biglietti Aercbus.

In ogni caso si ribadisce guanto stabilite dall'articolo 2 deliz “Concessione di progettazicne,
costruzione e gestione di una infrastrultura di trasporto rapido di massa per il collegamento tino
“People Maover” fra l'aeroporto G. Marconi e fa Stazione Centrale FF. S8, di Bologna” del 4 giugno
2009 (Rep. n. 207330) in merito alla soppressione della linea di trasporto pubbilico locale su gomma
{(BLG) nel tratto Stazione FF.SS/Aeroporto a partire dalla data di entrata in funzione del Peaple Mover.

Scenaric temsora?e:

breve termine,

Azione &:

Navetlte di servizio aeroportuale per il trasferimento del passeggeri af parcheggt esterni, con mezzia
ridotta emissione di €02

Soggetti coinvaolii:

SAB.

Descrizione e impegnt delle partt:

SAB st impegna a sostituire progressivamenie | mezzi che effettuano il servizio di navetia fra
Aerpporte e Parcheggl esterni con mezzi a ridotta emissione di CO2.

Scenarie temporale:

breve termine.

Azione 7:

Applicazione di misure volie a ridurre Putilizzo dell’auto privata e incentivare Fuso di veicol] a bassa
emissione di €02 da parte dei passeggeri

Soggett colnvolti

SAB,

Descrizione e impegni delie parti:

SAB si impegna ad istituire tariffe agevolate per la sosta in seroporto per | mezz a ridotta emissione di
CO2Z (ibridi/elettrici} e ad individuare posti riservati per guesto tipo di veicoli, prevedendo anche
postazion! di ricarica del mezzi slettricl.

Scensrio temporale;

hreve e medip termine.



Azione §:

Applicazione di incentivi contratiuali per la messa a disposizione di auto a nolo & bassa emissione di
0z

' Soggetii coinvolti:

SAB.

Descrizione e impeeni delle parti:

SAB si impegna a proporre agevolazioni contrattuall per le compagnie di autonoleggio operanti in
aeroporio che offrono al passeggeri mezzi ibridi/elettricl, mettendo altresi a disposiziene punti di
ticarica gratuitl per i veicoli elettrici.

Scenario temparale;

medio termine.

Azione G:
installazione di postazioni di ricarica dei mezzi elettrici

Spggetti cotnvolti:

SAB.

Descrizione e impegni delle parti:

SAB siimpegna ad Installare, presso tutte le aree di sosta attuali e future, punti di ricarica per mezzi
eletirici (automobil, biciclette e motocicli), a disposizione degli utenti e degli addetti aeroportuall, con
possibitita di ricarica gratuita durante iz sosta.

Scenario tempaorale:

breve & medio termine.

Azione 16:

Istituzione del Mobility Manager di Zona Aeroportuale {(MMZA]) nel suo complesso

Soggetti colpvoltl:

SAB, con il supporto del Comune di Bologna.

Descrizione e impegni delle narti;

SAB si impegha a proporre alle principali aziende insediate nell’area aeroportuale accords per
Fistituzione di un Mobility Manager unico per la Zona Aeroportuale, in capo a SAB stessa {in guanto
azienda principale e concessionaria del sedime aeroportuale), e si impegna a redigere-ii. Piano
Spostamenti Casa Lavoro (PSCL) dell'ambito o Zona Aeroportuale (vedi azione 11). ;

Scenario temporale;
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breve termine.

Azione 11:
Redazione del Piano della Mohilita dells Zona Aeropoartuale {PSCL) per gl addetti complessivi

delf’ ambito

Sogeetil coinvolti;

SAB, in coliaborazione con Comune di Bologns e Tper.

Descrizione e impegni delle parti;

SAB sl impegna a redigere il PSCL, definendo ed attuando misure di incentivazione all'uso di mezzi
alternativi al merzo privato da parte degli addetti, privilegiande V'utilizzo del trasporto pubbiico e 4di
mezzi privati @ bassa emissione, Possibili azioni sona:

- Agevolazioni per Vacquisto di titoli di viaggio per Putilizzo dell’ Aerobus BLQ (job ticket)

- offerta di posti riservati per mezzi ihridifelettrici con colonnina di ricarica gratuita

- {ar pooling

- incentivi all’acquisto di bici elettriche e localizzazione di parcheggl per biciclette protetti e

controllati con postazioni dedicate alla ricarica gratuita.

Scenario temporale:

breve e medic termine.

Arzione 12

Azioni di efficientamento energetico suile infrastrutiure aeroportuali gestite da SAB

Soggelii coinvoiti:

SAB

Descrizione e impegni delle parti:

SAB si impegna a svolgere Audit energetici periodici e ad attuare interventi di efficientamento
energetico sugli edifici aeroportuall. Possibili scluzioni sono:
- Sostituzicne delle centrali a gasolio esistenti, con adozione di nuove soluzioni per il
riscaldamento degli edifici serviti;
- instaliazione di filtri elettrostaticl in sostituzione agh attuall filtri meccanicl e instaliazione di
scambiateri a ructa entalpica su Unita Trattamento Ariz;
- Spstituzione dei corpi Hluminanti tradizionali con sistemi a LED;
- Sostituzione delle attuali apparecchiature iluminanti istaliate sulle torri faro, con tecnologia
pitl efficiente (sodio alta pressione |, LED, eco. )
- Implementazione di sistemi fotoveltaic in copertura a diversi edifici esistenti di pertinenza SAB
e nuava progetiazione integrata con sistemi di produzione di energia da fanti rinnovabiil.



Ai fini del miglioramento continuo delle prestazioni energetiche delle infrastrutture aeroportuali e
nell'ambito dei programmi di certificazione energetica di cui I'aeroporto & dotato (certificazione
ISO50001, Airport Carbon Accreditation) SAB potra modulare e declinare gli interventi in relazione a
quanto scaturira dagli audit energetici periodici, comunicando tali modifiche al Comitato di
Monitoraggio di cui all’Art. 5 e dimostrando in quella sede il raggiungimento di risultati energetici
analoghi a quelli stimati nel Programma di Azioni del “Progetto D-Air”.

Nell’ambito della progettazione e realizzazione di edifici di nuova costruzione o di interventi di
ristrutturazione rilevante, SAB garantisce il rispetto della normativa regionale vigente in materia di
efficienza energetica e produzione di energia da fonti rinnovabili nonché il rispetto di quanto previsto
nella prescrizione C.10 del Decreto Ministeriale di VIA.

Scenario temporale:

breve, medio e lungo termine.
Azione 13:
Comunicazione sulla mobilita sostenibile e servizi smart per I'accessibilita’ all'Aeroporto

Soggetti coinvolti:

SAB, TPer, Comune di Bologna

Descrizione e impegni delle parti:

| soggetti coinvolti si impegnano, in maniera coordinata e ciascuno mediante le proprie competenze e
i propri strumenti, ad elaborare e diffondere apposite campagne di comunicazione sui mezzi di
trasporto disponibili per 'accessibilita all’aeroporto e alla citta, e sui loro effetti sul’'ambiente in
termini di emissioni di CO2 (informazione in aerostazione, nella Stazione Centrale di Bologna d’intesa
con RFl, sulle pensiline Tper, sui mezzi pubblici di collegamento Aeroporto Citta “Aerobus BLQ”, su
retro dei biglietti, ...).

Scenario temporale:

breve, medio, lungo termine.

Art. 4
Attuazione e validita dell’Accordo

SAB si impegna ad attuare quanto previsto all'art. 2 del presente Accordo secondo lo scenario
temporale specificato all'art. 3 per ogni singola Azione. Relativamente ai tempi di attuazione degli
Interventi di miglioramento e riqualificazione del SIC Golena di San Vitale e del Lippo si rimanda a
guanto specificatamente indicato nel Decreto di VIA/2013 richiamato o alle eventuall p i
dettate in sede di procedura ex art. 81. :
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Le Parti st impegnanc ad atiuare le Azioni previste all’art. 3 del presente Accorde negli scenari
ternporail di breve periodo (2015-2017), medio periodo (2018-2019) e lungo periode {2026-2023),
come specificato in ogni singola Azione.

Uattuazione de! presente Accordo dovra essere coordinata con le eventuali prescriziont e muodifiche
che fa procedura Art, 81 DPR B16/77, in corso sul Masterplan Aeroportuale da parie del Ministero
delie infrastrutture e del Trasporti, individuera.

I progetti definitivi relativi alie compensazioni ambientali di cul al¥'articolo 2 dovranno essere condivisi
dai Comitato di Monitoraggio e trasmessi agli Enti competenti per Ia loro approvazione.

U'Accordo ha wvalidita in reiazione ail'attuazions dei contenuti in esso descrittl e potrd essere
aggiornato aloccorrenza in refazione a modifiche non sostanziall, con apposhia concertazione tra ke
Parti in sede di Comitato di Monitoraggio, Viceversa in case di modifiche sostanziall s seguiranno le

procedure previste per legge.

Art. 5
Forme e modalita delle attivitd di monitoraggio e consuitazione

Al fine di vigiiere sulla corretta e completa attuazione del presente Accordo si riconferma il Comitato
di Monitoraggio gid previsto dali’articolo 14 dell’AT per il Polo Funzionale del 2008 e la Civd
Metropaolitana di Bologna, subentrata alla Provingia di Bologna, ne assume il coordinamento.

Tale Comitato si impegna a riunirsl almeno due volte alfanno e sard convocato dalls Citd
Metropolitana di Bologna.

i Comitato di monitoraggio risponde agli scopl ed al compiti di cul ail’articolo 14 dell'AT per il Polo
Funzionale del 2008 nonché alla verifica dell'attuazione dei presente Accordo Territoriale Attuativoe,

TPER e SRM, non facenti parte del Comitato di Monitoraggio, saranno coinvolti in occasione deile
segute che riguardanc le specifiche Azioni, di cui all’art. 2 del presente Accords, che H vedono
coinvolti.

5i da atto che per 'sttuazione deil’opera pubblica Peolpe Mover le competenze di monitoraggio e
vigilanza sono gia previste in specifici Accordi e affidate a un apposito Collegio, cul fanne parte
Regione, Comune di Bologna e Cittd Metropolitana {subentrata alla Provincia di Bologna) e pertanto
tall funzioni sono escluse daila competenza del presente Comitate di Monitoraggio.

[
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ALLEGATI:

e “Studio preliminare della fascia boscata sul perimetro nord dell’Aeroporto di Bologna e pista

ciclabile BargellinoSFM-Lippo ”

® “Studio di Fattibilita per la realizzazione di una pista ciclabile lungo via del Triumvirato”

Letto, approvato e sottoscritto:

() L\k
Per la Regione Emilia-Romagna f// I

\ !

Per la Cittd Metropolitana di Bologna \f‘ A v'- Al u\/(»-%—”"l“‘““’"

Per il Comune di Bologna Qﬂ-ﬁ-

\

Per il Comune di Calderara di REIIl

Per SAB %ﬁik\——

Bologna li
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